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Forord

| forbindelse med aftale mellem den daveerende rege-
ring (S, SF og RV), Dansk Folkeparti og Enhedslisten
om "En moderne jernbane - Udmgntning af Togfonden
DK” af 14. januar 2014 samt aftale mellem regeringen
(S og RV), Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti
og Enhedslisten om Fremrykning af investeringer m.v.
i Togfonden DK blev det besluttet at igangsaette en
VVM-undersggelse for anleeg af en ny jernbane over
Vestfyn.

Arbejdet med VVM-undersagelsen omfatter dels en
miljgvurdering af de forskellige lasningsmuligheder,
dels et beslutningsgrundlag til brug for en politisk
beslutning om projektet. | kommissoriet for VVM-
undersggelsen er opgaven beskrevet med fglgende
punkter:

Udarbejdelse af projektforslag og visualiseringer.
Herunder ogsa overvejelser om den nye bane-
streeknings udformning i forhold til en eventuel
senere udbygning mod vest.

Vurderinger af banetekniske- og trafikale konse-
kvenser, herunder de trafikale konsekvenser for
vejtrafikken pa de skaerende veje.

Geotekniske analyser.

Vurderinger af areal- og ejendomsforhold, herunder
relationer til geeldende planlaegning.

Vurderinger af virkninger pa miljget (mennesker og
natur).

Udarbejdelse af risikovurdering, anlaegsoverslag
samt forslag til anleegsprogram og aflgb.






1 Sammenfatning

Vejdirektoratet har i perioden fra efteraret 2014 til
sommeren 2016 gennemfert en VVM-undersggelse
for en ny hgjhastighedsjernbane over Vestfyn. VVM-
undersggelsen har til formal dels at belyse de afledte
miljgmaessige konsekvenser af jernbaneprojektet,
dels at tilvejebringe et sagligt grundlag for en politisk
beslutning om projektet.

VVM-processen blev indledt i efteraret 2014, hvor der
i forbindelse med en indledende offentlig hgring om
projektet blev gennemfart to velbesagte borgermg-
der i henholdsvis Ejby og Vissenbijerg. | perioden fra
efteraret 2014 til foraret 2016 har en projektgruppe
under ledelse af Vejdirektoratet skitseprojekteret flere
alternative lgsninger og vurderet de afledte konse-
kvenser af lasningerne péa natur, miljg, arealforhold og
anlaegsgkonomi. VVM-processen afsluttes med endnu
en offentlighedsfase, og i den forbindelse planlaegges
tre borgermgder, hvor projektet praesenteres og der
bliver mulighed for at stille spgrgsmal og komme med
bemaerkninger til projektet.

VVM-undersggelsen for en ny jernbane over Vestfyn
tager udgangspunkt i forundersggelser udfert i regi af
Trafikstyrelsen, hvor man pa overordnet niveau har un-
dersggt en lang raekke projekter pa det danske jernba-
nenet. Forundersggelsen havde i saerligt grad fokus pa
mulighederne for at reducere rejsetiden for persontog
mellem de stgrste danske byer, og en ny jernbane over
Vestfyn er ét element i en samlede plan for forbedrin-
ger og anlaeg af nye jernbanestraekninger.

En ny jernbane over Vestfyn fra Odense Vest til
Kauslunde, gst for Middelfart, vil reducere rejsetiden
for persontog i kraft af 4 km forkortelse af jernbane-
straekningen samt i kraft af muligheden for at kere med
op til 250 km/t. Samtidig vil den nye jernbane frigere
kapacitet pa den nuveerende jernbane over Vestfyn, og
dermed giver bedre mulighed for afvikling af godstogs-
trafik og regional persontogstrafik pa straekningen.

Den nye jernbanestraekning er primaert taenkt til
persontog, men er teknisk udformet sadan, at det

vil vaere muligt at anvende straekningen til godstog.
Samtidig anvendelse til bade hurtige persontog og
langsomt kerende godstog vil reducerer kapaciteten pa
straekningen vaesentligt, og derfor vil godstog i praksis
formentlig kun kunne benytte den nye bane om natten
og i andre trafiksvage perioder.

Faelles transportkorridor

Den nye jernbane planlaegges placeret i en fael-

les korridor med den Fynske Motorvej, for derved at
begraense de samlede gener for omgivelserne af de to
transportinfrastrukturanlaeg. Motorvejen udger i forve-
jen en veesentlig barriere i landskabet og bidrager ogsa
med en betydelig stgjbelastning i omradet omkring
vejen. En ny jernbane vil pd samme made udggre en
vaesentlig barriere og vil ogsa i nogen grad resultere i
en stgjbelastning af omgivelserne. Ved at placere de to
infrastrukturanlaeg i en samlet korridor vil den samlede
gene veere mindre, end hvis de er placeret i to sepa-
rate korridorer.

Placering i en faelles korridor giver dog ogsa visse
udfordringer, dels fordi en jernbane kraever et mere ret-
linet forlgb (st@rre kurveradier) og sterre frihgjde over
sporet, dels fordi der i korridoren i forvejen ogsa findes
en transmissionsledning for naturgas pa nordsiden af
motorvejen og to 400 kV hgjspaendingsledninger syd
for motorvejen. Etablering af en jernbane i samme
korridor vil betyde, at ledningerne i stgrre eller mindre
omfang skal flyttes.

Der er vedtaget en anlaegslov for udbygning af Fynske
Motorvej fra Middelfart til Odense Vest til seks spor,

og farste etape fra Middelfart til Nerre Aaby er gen-
nemfart. De to resterende etaper frem til tilslutningsan-
leegget Odense Vest afventer, at der politisk afsaettes
midler til gennemfarelse af disse etaper. Derudover er
der vedtaget en anlaegslov for udvidelse af motorvejen
syd om Odense til seks spor.

Da det oprindelige udbygningsprojekt for motorve-
jen blev projekteret var planerne om etablering af en
jernbane langs motorvejen ikke kendt, og derfor er






motorvejsprojektet heller ikke forberedt for placering af ~ VVM-redegerelse er de tre alternativer bensevnt:
en ny jernbane i samme korridor. Det vil veere nadven-

digt at lave en raekke justeringer af motorvejsprojektet, * Forslag Nord

for at tilpasse det til den nye situation hvor motorvej og + Forslag Syd

jernbane ligger neer ved hinanden. Det er primzert mo- + Kombiforslag
torvejens tilslutningsanlaeg og afvandingssystem, som
skal justeres pa den side, der vender imod jernbanen. Jernbanen placeres i en feelles korridor med mo-
torvejen hvor der er tilstreebt en indbyrdes afstand
Undersogte placeringer af jernbanen pa 60 m fra vejmidte til midten af jernbanen. Denne
Den nye jernbane deler sig fra den nuvaerende afstand vil pa den ene side sikre plads til eventuel
jernbane lige gst for Kauslunde og mader igen den fremtidig udbygning af motorvejen til fire spor i
nuveerende jernbane umiddelbart sydvest for Odense. hver retning, og pa den anden side begreense det
Ved begge tilslutninger til den eksisterende jernbane restareal, der vil ligge mellem de to infrastrukturan-
etableres sakaldte "niveaufrie krydsninger”, hvor et af laeg. Arealet mellem motorvejen og jernbanen kan
jernbanesporene fgres over de andre jernbanespor pa desuden bruges til tekniske anlaeg og adgangsveje
en bro, sddan at togtrafikken kan afvikles uafhaengigt til brug for drift af motorvejen og jernbanen. Enkelte
af den modkegrende togtrafik. steder er jernbanen trukket teettere p4 motorve-
jen for at sikre sterre afstand til bebyggelse, mens
Jernbanen skal ét sted pé straekningen krydse motor- jernbanen andre steder er placeret leengere fra
vejen, og her er undersggt tre alternative forslag, hvor motorvejen for f.eks. at bevare plads til eksisterende
krydsningen enten er ved Ngrre Aaby, nord for Vis- erhvervsbebyggelse, rasteanlaeg og tilslutningsan-
senbjerg eller vest for landsbyen Ravnebjerg. | denne laeg til motorvejen.
MIDDELFART EO Béring el ) -
~ Sy
Kauslunde \
\
\
\
Harndr >
Indslev A\ ‘\
Ngrre Aaby \
k‘\
\
Fjelsted

~N
\
)
: Gelsteq1
\ \
J
/
Ny jernbane over Vestfyn / m~ 7
Forslag N 3 \ =) \//
g Nord = \
L J
Forslag Syd ry ~ Aarup
L J
Kombiforslag /



Alle tre forslag er - set ud fra et jernbaneteknisk
synspunkt - ligeveerdige, og kan betjene persontog
med kgrehastigheder over 250 km/t. Kombiforslaget
har lidt sterre kurveradier end de @vrige forslag, og er
derfor bedst forberedt for eventuelle fremtidige gnsker
om endnu hgjere hastighed. Kombiforslagets starre
kurveradier og krydsning af motorvejen i en meget
spids vinkel ved Vissenbjerg betyder til gaengeeld, at
denne Igsning pa visse straekninger er leengere veek
fra motorvejen, hvilket pavirker sterre arealer.

De to eksisterende eltransmissionsledninger, der er
placeret langs motorvejen, vil pa en streekning ved
Grgnnemose og en straekning ved Blommenslyst vaere
i konflikt med jernbaneprojektets Forslag Syd, og det vil
her vaere ngdvendigt at flytte ledningerne lidt mod syd.

Den eksisterende transmissionsledning for naturgas,
der er placeret nord for motorvejen, vil pa en ca. 26 km
lang streekning veere i konflikt med jernbaneprojektets
Forslag Nord. For at sikre gasledningen mod skader
forarsaget af jernbaneanleegget, og for at sikre jernba-
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neanleegget mod skader ved uheld pa gasledningen,
vil det i denne Igsning vaere ngdvendig at flytte natur-
gasledningen laengere mod nord.

| Kombiforslaget - der i vid udstreekning er en kombination
af Forslag Syd og Forslag Nord - vil det vaere ngdvendig
at flytte eltransmissionsledningerne ved Grgnnemose,

og ca. 6 km naturgasledning fra Vissenbjerg og mod gst.
Der er i forbindelse med VVM-undersggelsen gen-
nemfart en supplerende offentlig hgring om de ngd-
vendige ledningsflytninger, ligesom natur- og miljgun-
dersggelserne ogsa omfatter de arealer, der bergres af
eventuelle flytninger af transmissionsledningerne.

Konsekvenser for natur og milje

Etablering af et sa stort infrastrukturanleeg vil altid
veere et stort indgreb i omradets natur og miljg. Omra-
det langs Fynske Motorvej er dog i forvejen pavirket af
motorvejen, og da sterstedelen af jernbanestraeknin-
gen vil ligge i omrader, der i dag anvendes til land-
brugsdrift, vurderes de naturmaessige konsekvenser af
jernbaneanlaegget som relativt begraensede.
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Pa baggrund af de gennemfgrte analyser af natur- og
miljgforhold kan konstateres, at ingen af de tre alterna-
tive forslag i veesentlig grad skiller sig ud fra de gvrige.

Landskabet pa Vestfyn er varieret og rummer en lang
reekke sma og mellemstore naturlokaliteter. Jernbane-
forslagene passerer en reekke enge, moser og sger,
der er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens
§3, samt levesteder for dyrearter, der er beskyttet i
henhold til habitatdirektivets bilag IV. Derudover passe-
rer jernbaneforslagene en veesentlig biologisk korridor
ved Gremmelgkke A, som er vigtig for spredning og
overlevelse af iseer de stgrre dyrearter.

| foraret og sommeren 2015 blev der gennemfgrt en
detaljeret kortlaegning af de eksisterende natur-forhold
i undersggelsesomradet. Kortlaegningen omfattede
besigtigelser og feltundersggelser af naturomrader. |
alt blev der undersggt og veerdisat 427 naturarealer.

| omradet omkring Andebglle og Gadsbglle er der flere
moseomrader med en artssammensaetning, der er
karakteriseret som fglsom og bevaringsvaerdig natur.

Ud fra besigtigelserne og den efterfglgende databe-
handling er det fundet, at der knytter sig seerlige natur-
veerdier til et antal vandhuller vest for Vissenbjerg, hvor
den beskyttede bilag-1V art springfre er fundet. Spring-
freen er afhaengig af lavvandede vandhuller med rent
vand, beliggende teet pa skovomrader. | skovene syd
for Kelstrupskov blev den sjaeldne frynseflagermus re-
gistreret. Frynseflagermus er knyttet til aeldre lgvskov-
omrader med underskov af hassel og buske.

Endvidere er der registreret en raekke mindre fred-
skovsomrader med vaesentlige naturveerdier. Kort-
lzegningen omfatter gamle treeer, rovfuglereder og
spaettehuller og registreringerne er bl.a. anvendt til den
naturmeessige klassificering af skovene. Skovene er
desuden vaesentlige for flagermusdiversiteten i omra-
det.

Der er spredte forekomster af invasive plantearter,

som eksempelvis keempe-bjgrneklo og japan-pileurt,
inden for undersggelsesomradet. | anleegsfasen skal
der vaere opmaerksomhed om dette, sa spredning af de
invasive arter undgas.

Der knytter sig seerlige naturmaessige forhold til det
nye skovrejsningsomrade omkring Elmelund. | forbin-
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delse med udviklingen og tilplantningen af dette om-
rade har man lagt seerlig veegt pa at skabe nye gode
naturforhold, bl.a. anlaegges nye vandhuller og abne
naturarealer.

Skovrejsningsomradet er desuden udpeget som et
vaesentligt rekreativt omrade, og i takt med at skoven
vokser til, vil den - med sin placering teet pa Odense —
formentlig i endnu hgjere grad blive brugt til forskellige
rekreative aktiviteter. Skovrejsningsomradet er klas-
sificeret som fredsskov, og de arealer, der inddrages til
baneprojektet, skal pa den baggrund erstattes af nye
skovrejsningsomrader eller eksisterende skov, som
paleegges fredsskovspligt.

De stgjmeessige konsekvenser af en ny jernbane er
overordnet set de samme, uanset om der er tale om
Forslag Nord, Syd eller Kombiforslaget. Starsteparten
af de stgjbelastede boliger pa straekningen Kauslunde
- Odense Vest er beliggende i de otte stationsbyer
langs den eksisterende jernbane og vil sdledes veere
boliger, der ogsa i dag er stgjbelastede.

Sammenlignet med den nuvaerende situation, hvor ca.
820 boliger langs den eksisterende jernbane vurde-
res at vaere stgjbelastede, vil antallet af stgjbelastede
boliger falde med i starrelsesordenen 100 boliger, idet
en betydelig del af trafikken flyttes til den nye jernbane,
antallet af godstog pa den eksisterende straekning
reduceres og der forventes nyt og mere stgjsvagt
materiel. Hvis man af andre arsager veelger fortsat at
afvikle natlige godstog pa den nuvaerende jernbane, vil
den stgjmaessige gevinst blive mindre.

Undersggelse af den sammensatte stgj (akkumuleret)
fra motorvej og ny jernbane viser, at stgjen fra motor-

vejen i overvejende grad ma forventes at veere domi-

nerende i et bredt baelte langs motorvejen. Ved ca. 90
% af boligerne beliggende langs den nye jernbane vil

stgjbelastningen ikke aendres maerkbart.

Detaljerede stajkort for hele projektstraekningen findes
pa projektets hjemmeside Vejdirektoratet.dk/vestfyn.

Arealmaessige konsekvenser

Selvom jernbanen vil komme til at ligge teet pa Fynske
Motorvej vil projektet have betydning for et starre antal
boliger og erhvervsejendomme. Uanset hvilket forslag
der gennemfgres, vil i starrelsesorden 50 - 55 ejen-
domme skulle totaleksproprieres. Et antal ejendomme



er allerede overtaget som sakaldte "fremrykkede eks-
propriationer”, hvor staten har overtaget ejendomme
pa baggrund af gnske fra ejendommens ejer, og hvor
en raekke kriterier for overtagelsen har veeret opfyldt.

Ud over totalekspropriationerne vil der desuden veere
mellem 215 og 235 ejendomme som skal afgive starre
eller mindre arealer til jernbanen. | disse situationer vil
der blive tale om delekspropriationer, hvor ejeren af-
giver en del af sin ejendom mod en gkonomisk erstat-
ning fra staten.

Jernbaneprojektet vil resultere i et betydeligt over-
skud af jord, som skal bortskaffes. Sa vidt muligt vil
overskudsjord blive placeret teet pa jernbanen, og i

det omfang det er muligt, i arealet mellem jernbanen
og motorvejen. Men der vil stadig veere behov for
udsaetning af en vaesentlig jordmaengde. Typisk sker
dette ved at overskudsjorden placeres i et jeevnt lag pa
nzertliggende landbrugsarealer. Der vil i disse situatio-
ner blive udbetalt en gkonomisk kompensation til de
bergrte landmeend.

Pa projektets hjemmeside Vejdirektoratet.dk/Vestfyn
findes detaljerede kort som viser de arealmaessige
konsekvenser for de enkelte ejendomme for hver af de
tre alternative linjefgringer for jernbanen.

Anlaegs- og samfundsekonomi

Der er gennemfgrt anlaegsgkonomiske beregninger i
henhold til statens retningslinjer i "Ny Anlaegs Budget-
tering” ("NAB”), og der er pa baggrund af anleegsoversla-
gene gennemfgrt en gkonomisk risikovurdering og en be-
regning af de samfundsgkonomiske effekter af projektet.

Nedenstaende tabel viser de beregnede anleegsover-
slag for de tre alternative forslag. | belgbene er inde-
holdt alle reserver i henhold til Ny Anlaegsbudgettering.

Forslag Nord Forslag Syd Kombiforslag

Anlaegsoverslag 4,54 4,12 4,38
med alle reserver

Tabel 1. Prisniveau 2016 - byggeomkostningsindeks 135,7. Alle
belob er angivet i mia. kr.
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Den vaesentligste arsag til prisforskellen for de tre for-
slag er omkostninger til flytning af transmissionslednin-
ger for el og naturgas. Det er iseer flytning af transmis-
sionsledningen for naturgas som er omkostningstung,
og selvom det er forudsat at jernbaneprojektet kun
skal belastes med en del af den samlede omkostning
til flytning af ledningen, sa slar omkostningen tydeligt
igennem pa det samlede anlaegsbudget.

Omkostningen til ekspropriationer og arealerhvervelse
er relativt ens for de tre forslag, og ligger pa et niveau
omkring 340-360 mio. kr.

Trafikstyrelsen har gennemfert samfundsgkonomiske
beregninger for projektet. De samfundsgkonomiske
beregninger tager udgangspunkt i tidligere beregnin-
ger gennemfgrt for den samlede pakke af projekter
under Togfonden. Der gennemfgres saledes ikke

nye trafikberegninger mm., men de mere detaljerede
anleegsoverslag fra VVM-undersggelsen er anvendt i
den nye samfundsgkonomiske beregning. De sam-
fundsgkonomiske beregninger forudseetter, at ny
jernbane over Vestfyn abner i 2022, og forrentningen
er opgjort i et interval, hvor den laveste forrentning
er, hvor der alene basseres pé rene tidsgevinster

pa Vestfyn, og de hgjeste forrentninger inkludere
tidsgevinster som fremkommer som fglge af synergi
med andre delprojekter og den ekstra gevinst der
opnas for godstrafikken frem til en forventet abning af
Femern forbindelsen i 2028.

Beregninger viser, at en ny jernbane over Vestfyn
har fglgende samfundsgkonomisk forrentning for de
forskellige Igsninger:

P& nuvaerende tidspunkt vurderes investeringer i infra-
strukturanleeg som samfundsgkonomiske rentable nar
forrentningen er 4 % eller derover.

Samfundsokonomisk Nettonutidsveerdi i
mia kr. (2016-niveau)

forrentning i %

Forslag Nord 55-76 3,0-6,0
Forslag Syd 59-81 3,3-6,3
Kombiforslag 56-77 3,1-6,1

Tabel 2. Samfundsekonomisk forrentning og netto nutidsvaerdi
opgjort pa baggrund af anlaegsoverslag inklusive 30 % reserve i
henhold til NAB.



2. Baggrund

Trafikstyrelsen og Banedanmark offentligjorde i sep-
tember 2013 rapporten "Togfonden DK — hgjhastighed
og elektrificering pa den danske jernbane”, hvor en
reekke baneprojekter praesenteres.

Etablering af en ny jernbane over Vestfyn er ét af ele-
menterne i denne pakke af forbedringer og nyanlaeg pa
det danske jernbanenet. Etablering af en ny jernbane
over Vestfyn vil reducere rejsetiden for persontog i
kraft af en forkortelse af jernbanestraekningen mellem
Odense og Middelfart med ca. fire km og muliggere
karsel med op til 250 km/t. Samtidig vil etablering af
en ny jernbane forgge banekapaciteten over Vestfyn til
gavn for afvikling af godstransport og regional person-
transport.

| det farste oplaeg var det tanken, at den nye bane
udelukkende skulle anvendes til persontrafik, da en
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sammenblanding af hurtige persontog og langsom-
mere godstog vil betyde en vaesentlig reduktion i
kapaciteten pa straekningen. | det aktuelle projekt er
jernbanen dog teknisk indrettet, s den ogsa er egnet
til trafik med godstog, séledes at man — hvis det pa et
senere tidspunkt viser sig formalstjenligt — ogsa kan
afvikle godstrafik pa den nye jernbane. Det kan f.eks.
veere i nattetimerne, hvor persontrafikken ikke optager
kapaciteten pa den nye jernbane.

Forud for denne VVM-undersggelse er gennemfart

en overordnet forundersggelse af en ny jernbane over
Vestfyn. Den beerende idé er, at jernbanen placeres

i en korridor taet pa den eksisterende motorvej, da

en feelles transportkorridor vil betyde, at de samlede
gener for omgivelserne af de to transportinfrastruktur-
anlaeg reduceres i forhold til en situation hvor motorvej
og jernbane ligger adskilt.



Forundersggelserne har primeert fokuseret pa en
lgsning syd for motorvejen, da en Igsning med
jernbanen nord for motorvejen vil konflikte med den
eksisterende transmissionsledning for naturgas, der
péa en stor del af streekningen ligger relativt taet pa
motorvejen.

Placering af jernbanen syd for motorvejen er dog heller
ikke ukompliceret, da jernbanen her kommer ret teet pa
flere bysamfund, gennemskaerer et erhvervsomrade

0g pa to kortere straekninger er i konflikt med to 400 kV
hgjspaendingsledninger til transmission af el. Hgjspaen-
dingsledningerne er - pa samme made som transmis-
sionsledningen for naturgas - centrale elementer i det
danske net til transmission af energi.

Den undersggte jernbanestraekning er ca. 35 km
lang og grener sig ud fra den nuveerende jernbane
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Godstog pa Kauslunde Station.

umiddelbart sydvest for Odense, hvorfra den forlgber
i en korridor teet pa motorvejen frem til Ngrre Aaby,
hvorefter den feres mod syd, sa den mgder den
nuveerende jernbane igen ved Kauslunde, ca. tre km
gst for Middelfart. Jernbanen skal krydse motorve-
jen et sted pa straekningen, da tilslutningen til den
eksisterende jernbane ved Kauslunde ligger syd for
motorvejen og tilslutningen til den eksisterende bane
ved Odense ligger nord for motorvejen. Placering af
jernbanen taet pa motorvejen vil samlet set betyde
feerrest gener for naboerne til sdvel motorvejen som
den nye jernbane.

Det er taenkeligt, at jernbanen pa et tidspunkt skal
fores videre mod vest og over Lillebaelt pa en ny bro.
Pa den baggrund omfatter undersggelsen ogsa en vur-
dering af hvordan de forskellige alternative lgsninger
kan viderefgres mod Lillebzelt.



3. VVM-processen

Formélet med VVM-undersggelsen er at undersgge
forskellige forslag til etablering af en ny hgjhastig-
hedsjernbane over Vestfyn, herunder at belyse hvilke
miljgmeessige konsekvenser det vil medfgre.

VVM-undersggelsen er gennemfgrt i overensstem-
melse med EU’s VVM-direktiv. Det indebeerer bl.a.,

at jernbaneanlaggets virkning pd mennesker, dyr,
planter, jord, luft, vand, klima og landskab samt arkitek-
tonisk og arkeeologisk kulturarv og afledte sociogko-
nomiske effekter undersages, vurderes og beskrives.
Ligeledes belyses virkningerne af de ngdvendige
&ndringer af veje og ledningsanlaeg, og anleegget
udformes, sa dets virkninger pa miljget mindskes.

For hvert forslag er der indarbejdet tiltag, der kan kom-
pensere for jernbaneprojektets negative konsekven-
ser for mennesker, miljg og landskab. Endelig er der
beregnet anlaegsoverslag og samfundsgkonomiske ef-
fekter for alle forslag. Den viden, som blev tilvejebragt
i den indledende offentlige hering, er i videst muligt
omfang indarbejdet i de forslag, der nu fremlaegges i
VVM-redeggrelsen.

Arbejdet med VVM-undersggelsen er blevet fulgt af et
teknikerudvalg med repraesntanter fra de tre bergrte
kommuner og Naturstyrelsen.

De undersagelser, analyser og vurderinger, der er fore-
taget i VVM-undersggelsen, skal frembringe tilstraek-
kelig viden til, at politikere og borgere dels kan vurdere
jernbaneprojektets virkninger pa miljget, og dels kan
sammenligne de forskellige forslag. VVM-undersggel-
sen skal desuden sikre, at projektet tilpasses omgivel-
serne og miljgpavirkningen begreenses.

Indledende offentlige hering

Den indledende offentlige haring blev gennemfgrt i
perioden 25. november 2014 - 5. januar 2015. | den
forbindelse blev der afholdt borgermgade i Ejby den
24. november 2014 og i Vissenbjerg den 2. december
2014 med deltagelse af ca. 250 borgere i Ejby og ca.
450 i Vissenbjerg. Vejdirektoratet modtog 28 hagrings-
svar fra myndigheder, foreninger og borgere.

| hgringssvarene blev fremfert en raekke gnsker, be-
maerkninger og konkrete forslag til en eventuel kom-
mende jernbane over Vestfyn. Jernbanens nzerhed til
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bysamfund, gennemskaeringen af skovrejsningsomra-

det sydvest for Odense og den sydlige Igsnings konse-
kvens for erhvervsomradet i Ejby var blandt de emner,

som var indeholdt i flere hgringssvar.

Planlaegning af ny infrastruktur skaber usikkerhed i de
bergrte omrader, og det er ofte farst nar en anlaegslov
er vedtaget, at der er skabt endelig klarhed over, hvilken
linjefaring en jernbane vil f. | VVM-undersgagelsen er
arealbehovene for de forskellige forslag blevet vurderet.
Linjefaringerne er fastlagte, men der er stadig en vis
usikkerhed, da linjeferingen godt kan blive justeret i for-
bindelse med den afsluttende offentlige hgring og i form
af mindre justeringer i detailprojekteringen af jernbanen.

Vejdirektoratet har i forbindelse med VVM-undersg-
gelsen deltaget i en raekke lokale borgermader, hvor
projektet - og i seerlig grad projektets konsekvenser for
lokalomradet er praesenteret.

Debatopleeg, referater fra de to store borgermader
samt hgringsnotat er tilgaengelige pa Vejdirektoratet.
dk/Vestfyn.

Afsluttende offentlig hering

VVM-redeggrelsen offentliggeres, sa der sikres en
offentlig debat om de miljgmaessige virkninger. VVM-
redeggrelsen bliver fremlagt i offentlig hgring i mindst
otte uger, sa alle far mulighed for at komme med
bemeerkninger til resultatet af undersggelsen. Som en
del af offentlighedsfasen afholdes igen borgermgder,
hvor resultatet af arbejdet med VVM-undersggelsen
praesenteres. Nar hgringen er afsluttet, vil Vejdirek-
toratet behandle hgringssvarene, som resumeres og
offentliggeres i et hgringsnotat.

Herefter udarbejder Vejdirektoratet en indstilling om
projektet til transport- og bygningsministeren med hen-
blik pa politisk draftelse og stillingtagen.

Det videre forleb

Gennemfgrelse af jernbaneprojektet forudsaetter, at
Folketinget vedtager en anlaegslov for en ny jern-bane
over Vestfyn. Hvis anlaegsloven vedtages, felger ca.

1 - 2 ar med detailprojektering, besigtigelse og eks-
propriation, efterfulgt af 4-5 ars anlagsarbejde. Der vil
Ilabende blive afholdt m@der med ejere og brugere af
de ejendomme, der bergres af projektet.



Korsebjerg skov.

Elmelundsve;.
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4. Beskrivelse af forslag til

ny jernbane

Jernbanen placeres i en feelles korridor med Fynske
Motorvej, og i praksis tilstreebes en placering af jern-
banen i en afstand pa 60 m fra motorvejens center-
linje, hvor andre forhold ikke tilskriver noget andet. En
indbyrdes afstand pa 60 m vil pa den ene side sikre
plads til eventuel fremtidig udbygning af motorvejen,
og pa den anden side begraense det restareal, der vil
ligge mellem de to infrastrukturanlaeg. Enkelte steder
er jernbanen trukket taettere pa motorvejen for at sikre
starre afstand til bebyggelse, mens jernbanen andre
steder er placeret lzengere fra motorvejen for f.eks. at
bevare plads til rastepladsanleeg og tilslutningsanleeg
til motorvejen. Arealet mellem jernbanen og motor-
vejen vil ligeledes blive brugt til placering af teknisk
udstyr, til adgangsveje til brug for drift af jernbanen og
motorvejen samt til placering af overskudsjord, i det
omfang dette er muligt.

Der er udarbejdet en VVM-redeggrelse for udvidelse
af motorvejen til seks spor, og der er vedtaget en an-
leegslov for udvidelsen af motorvejen. Derfor betragtes
situationen med udbygget motorvej som den perma-
nente situation, og jernbaneprojektet er derfor tilpasset
denne situation. Da motorvejsudvidelsen blev planlagt
var tankerne om placering af en ny jernbane langs
motorvejen ikke udviklet, og derfor er det nadvendigt
at tilrette motorvejsprojektets udformning af bl.a. en
reekke tilslutningsanlaeg, for ogséa at skabe plads til en
jernbane i transportkorridoren.

Forudsaetninger:

» Jernbanen projekteres til 250 km/t og en aksellast
op til 22,5 tons.

* Mindste horisontalradius pa jernbanen er 3.500 m.

* Vertikalradier skal ligge mellem radius 31.500 m og
40.000 m.

+ Maksimal stigning (gradient) pa jernbanen er 15,6 pro-
mille, svarende til gradienten i Storebaeltstunnellen.

+ Der anvendes kun rette sporskifter.
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« Jernbanen elektrificeres og udstyres med det nye
signalsystem som indfgres i Danmark. Elforsyning
sker via jordlagte kabler fra en transformatorstation
ved Gelsted.

* Alle broer pa streekningen udformes pa baggrund
af de eksisterende motorvejsbroer, og udformes sa
de bade kan etableres som insitu-stgbte eller som
preefabrikerede broer.

Fremtidig jernbanetrafik

Jernbanestreekningen mellem Middelfart og Odense
hgrer til blandt de mest trafikerede straekninger pa
jernbanenettet. Ud over trafik med lyn- og intercitytog
benyttes straekningen ogsa til lokaltog samt en betyde-
lig godstogstrafik.

En ny jernbane over Vestfyn forventes primaert benyt-
tet til gennemkgrende persontog, mens den eksi-
sterende jernbane efter 4bningen af en ny jernbane
udelukkende skal benyttes til lokaltog og godstog.

Den nye jernbane er designet, s den ogsa kan
anvendes til godstrafik, men det er endnu ikke be-
sluttet om denne mulighed vil blive benyttet i normal
trafik.

Det forudsaettes, at der pa den ny bane skal kgre
fem landsdelstog (tre superlyntog og to IC-tog) i hver
retning hver time.

Hvis man senere veelger ogsa at benytte den nye
jernbane til godstrafik, vil dette formentlig kun
vaere muligt i trafiksvage perioder, da blandingen
af langsomt kerende godstog og hurtige persontog
medfgrer en vaesentlig reduktion i kapaciteten pa
straekningen.

Der er i dag kun ét lokaltog i timen i hver retning

pa jernbanen mellem Odense og Middelfart. Ved

at flytte de gennemgéaende persontog til den nye
jernbane vil der blive frigjort kapacitet pa den nuvee-
rende bane, og saledes blive mulighed for afvikling
af mere lokaltrafik safremt dette besluttes. Kapaci-



tetsforholdene pa den eksisterende jernbane er dog
ikke vurderet naermere i dette projekt.

Den nye jernbane og den nuvaerende jernbane mgdes
lige gst for Kauslunde, og derfor vil der vaere kgreplan-
smaessige bindinger pa mulighederne for stop med
lokaltog pa Kauslunde station.

Det forudsaettes, at de persontog, som skal kare pa
den nye jernbane over Vestfyn, har maksimalhastighed
pa 250 km/t, og i keretidsberegningerne er der taget
udgangspunkt i et tog svarende til Siemens’ hgjhastig-

Jernbanen gst for Kauslunde.
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hedstog Velaro, som er bredt anvendt i Europa, Kina
og Rusland.

Den nye jernbane er projekteret til en hastighed pa
250 km/t. | praksis vil man inden for de sakaldte
"normalbestemmelser for jernbaner” kunne afvikle
togtrafikken med en lidt hgjere hastighed pa straek-
ningen.

| VVM projektet er der undersggt tre linjefaringer; For-
slag Nord, Forslag Syd og Kombiforslag. | det felgende
beskrives hvert forslag.




Forslag Nord

| dette afsnit gennemgas linjefgringen for Forslag Nord.
Gennemgangen opdeles i delelementer. Beskrivelsen
foretages fra vest mod g@st.

/
&Iﬂ Baring Brenderup

% N Indslev
Narre Faﬁg\

Harndrup

Fjelsted

Grgnnemo

Ny bane over Vestfyn
- Nordlige linjefering

Forslag Nord
. ]

Ny gasledning
D

18
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Linjefering

Kauslunde-Indslev

Forslag Nord fgres fra Kauslunde nord om transfor-
merstationen ved Margaardvej for at krydse under
motorvejen i en ikke alt for spids vinkel og med afstand
til de huse, der ligger pa nordsiden af motorvejen.
Jernbanen fgres under motorvejen, da motorvejen
ligger hgijt i terreenet pa deemning, og pa en bro over
Hovedvejen (den gamle hovedvej mellem Lillebaelts-
broen og Odense).

Banens linjefering er presset taet mod motorvejen for at
mindske barrieren, men ogsa for at vaere sa langt vaek
fra Indslev Kirke som muligt. Det er dog ikke muligt at
undgé at bergre kirkebeskyttelseslinjen.

Indslev-Fjeldsted (Honnerupvej)

@st for Indslev forlgber jernbanen langs motorvejen til
tilslutningsanlaeg nr. 55, Ejby. Mellem Indslev og Ejby
vil det vaere muligt at indlzegge en eventuel fremtidig
afgrening mod en ny jernbanebro over Lillebeelt.

Efter industriomradet ved Ejby justeres tracéet ind til at
lzbe langs motorvejen med omtrent samme kurvera-
dius som motorvejen. Videre mod gst fortsaetter banen
langs motorvejen, og pa en ret linje kan der placeres
en sakaldt transversalstation, hvor togtrafikken kan
skifte fra det ene spor til det andet i situationer, hvor
kun det ene spor kan benyttes.

Fjeldsted-Gronnemose (Middelfartvej)

Fra Hgnnerupvej, og mod g@st traceres Forslag Nord
parallelt med motorvejen frem til Gelstedvej, hvorefter
banen traekkes vaek fra motorvejen, da banen skal
have en stgrre kurveradius end motorvejen og derved
samtidig traekkes uden om tilslutningsanleegget ved
Bogensevej. Pa straekningen placeres en elektrisk
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neutralsektion, som skal placeres pa ret spor og mindst
400 m fra sporskifter. Pa grund af den korte afstand
mellem Bogensevej og Middelfartvej, er det ngdvendig
at haeve broen der fgrer Bogensevej over motorvejen.

| praksis vil der sandsynligvis vaere behov for helt at
udskifte broen og tilpasse ramperne til motorvejen.

Grennemose-Kildebjerg rasteanlaeg

Fra Middelfartvej og mod @st traceres Forslag Nord
parallelt med motorvejen. Fra Segndersgvej er Forslag
Nord trukket vaek fra motorvejen for at skabe plads til
tilslutningsanlaegget ved motorvejen. Som for resten
af denne streekning er terraenet forholdsvis kuperet.
Umiddelbart efter Middelfartvej er indlagt plads til en
transversalstation, som skal ligge pa ret spor bade
horisontalt og vertikalt.

Kildebjerg rasteanleeg-Elmelund

Forslag Nord traceres som en ret linje gennem picnic-
omradet ved Kildebjerg rasteanlaeg og tilslutningsan-
laegget Blommenslyst til linjen igen rammer parallelt
med motorvejen nordvest for Ravnebjerg. Herfra ligger
banen og motorvejen parallelt, dog har banen en
sterre kurveradier end motorvejen

Elmelund-Odense Vest

Pa dette stykke er de tre forslag identiske, dog med
sma forskelle i l&engdeprofilet pa den vestlige del af
straekningen. Banen fgres igennem den kommende
Elmelundsskov, hvor det projekterede laengdeprofil

er valgt ud fra en afvejning af eksisterende terreen,

jordforhold, skeerende veje og stier og planer for en
kommende vestlig ringvej i Odense.

Ved den nordlige linjefgring af jernbanen vil det veere
ngdvendigt at flytte den nuvaerende transmissionsled-
ning for gas pa en ca. 26 km lang streekning.



-Vlsuallsermg af—forslag Norcl hvor;ernbanbn vﬂ :
-fdrrzbe mellem indSIev Ki_/ke og Fynske M‘Qtorve].




Forslag Syd

| dette afsnit gennemgas etableringen af linjefaringen
pa Forslag Syd. Beskrivelsen foretages fra vest mod
ost.
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Linjefering

Kauslunde-Indslev

Forslag Syd er udformet, sa jernbanen ligger mellem
Ngrre Aaby og transformerstationen ved Margaardve;.
Ved tilslutningsanlaegget er Forslag Syd placeret teet
pa det projekterede rampeanlaeg for motorvejsudvidel-
sesprojektet for at f& en stgrre neerhed til motorvejen
pa streekningen ved Indslev. De nuveerende til- og fra-
kerselsramper pa sydsiden af motorvejen méa ombyg-
ges for at muliggere at jernbanen kommer sa teet pa
motorvejen. Ved Indslev er det tilstraebt at ligge sa teet
pa motorvejen som muligt for at fa& den smallest mulige
korridor.

Indslev-Fjelsted (Honnerupvej)

Forslag Syd traekker vest for Ngrregade veek fra
motorvejen. Dette skyldes gnsket om at fare banen
udenom de fire virksomheder, der ligger umiddelbart
syd motorvejen i erhvervsomradet Ejby. P& det rette
stykke mellem Indslev og Ngrregade er plads til en
eventuel fremtidig afgrening mod en ny jernbanebro
over Lillebeelt. Af hensyn til terraenet og pavirkningen
af erhvervsomradet ligger banen i afgravning pa dette
stykke. Hvis der skal etableres en ekstra sporskiftesta-
tion, vil det med relativt sma flytninger pa horisontal-
geometrien vaere muligt at lsegge et ret stykke ind pa
1200 m lige vest for Ejby. @st for industriomradet ved
Ejby justeres banelinjen ind til at Isbe langs motorvejen
med omtrent samme kurveradius.

Fjelsted-Gronnemose (Middelfartvej)

Forslag Syd traceres som Forslag Nord parallelt med
motorvejen, men eftersom kurven fra Gelstedvej mod
gst har en starre radius end motorvejen, er det ngd-
vendigt med en modkurve for at fa traceet langt nok
vaek fra motorvejen. Leengdeprofilet ligger ogsa her
med maksimal gradient, men eftersom der er stgrre af-
stand mellem Bogensevej og Middelfartvej er det mu-
ligt at bevare den eksisterende bro der fgrer Bogense-
vej over motorvejen. Ved Bogensevej og Middelfartvej
er jernbanens linjefaring sammenfaldende med de
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eksisterende hgjspaendingsledninger, og det vil derfor
veere ngdvendigt at flytte de to hgjspaendingsledninger
lidt mod syd pa en ca. to km lang straekning.

Grennemose-Kildebjerg rasteanlaeg

Fra Middelfartvej og mod @st traceres Forslag Syd
parallelt med motorvejen. Som for resten af straeknin-
gen er terreenet forholdsvis kuperet. Umiddelbart efter
Middelfartvej er indlagt plads til en transversalstation,
som fylder 860 m og skal ligge pa et ret sporstykke.

Kildebjerg rasteanlaeg-Odense Vest

Forslag Syd er pa dette sted mere kurvet og fares
mellem serviceomradet ved Kildebjerg rasteanlaeg og
Skallebglle.

Forslag Syd gar i en stor kurve syd om eksisterende
tilslutningsanlaeg ved Blommenslyst, for skabe
plads til udbygning af tilslutningsanlaegget, som i
det kommende motorvejsudvidelsesprojekt planleeg-
ges ombygget for at tilgodese trafik fra motorvejen
mod Odense. Den endelige udformning af tilslut-
ningsanlaegget vil blive besluttet i forbindelse med
detailprojekteringen, og det vil evt. vaere muligt at
fore jernbane lidt teettere pa tilslutningsanlaegget for
derved at reducere de arealmeaessige konsekvenser
af projektet.

Banen fortsaetter herefter tilbage mod motorvejen taet
pa hgjspaendingsledningerne for derefter at krydse
over motorvejen pa en bro. Nord for motorvejen
svinger Forslag Syd mod @st hvorefter forlgbene for
Forslag Syd og Nord stort set er identiske.

Ved den sydlige linjefgring af jernbanen vil det saledes
veere ngdvendigt at flytte de to eksisterende hajspaen-
dingsledninger pa to straekninger, dels ved Grgn-
nemose og dels pa en streekning gst for Skallebglle og
tilslutningsanlaeg 53, Odense V.



Spedsbjerg.




Kombiforslag

Kombiforslaget er en kombination af den vestlige del
af Forslag Syd og den gstlige del af Forslag Nord,
med krydsning af motorvejen ved Vissenbjerg, cirka
midtvejs mellem Odense og Middelfart.
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Kombiforslaget feres
under motorvejen.
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Linjefering

Kauslunde-Fjelsted (Honnerupvej)

Der henvises til beskrivelsen af linjefgring for Forsalg
Syd, da Kombiforslaget er den samme pa denne del-
straekning.

Fjelsted-Gronnemose (Middelfartvej)

Hvor Forslag Syd og Kombiforslaget vest for Hanne-
rupvej har haft samme linjefering, splitter de op syd for
Fjelsted.

Kombiforslaget drejer her lidt mere veek fra motor-
vejen end Forslag Syd. Kombiforslaget er justeret
ved tilslutningsanlaegget ved Bogensevej for at fa en
stgrre afstand til dette. Samtidig er kurveradius ved
Bogensevej gget, hvorved jernbanen er forberedt til
at togene kan kgre op til 300 km/t, hvis dette pa et
tidspunkt i fremtiden skulle blive gnsket. Som ved
Forslag Syd ligger banen her ogsa i samme tracé
som hgjspaendingsledningerne, der derfor skal flyttes
lidt mod syd.

Gronnemose-Kildebjerg rasteanlaeg

Kombiforslaget fares en anelse laengere fra motorve-
jen end Forslag Syd, men stadig med transversalsta-
tion beliggende umiddelbart vest for Middelfartvej. Fra
Gadsbgllevej mod gst traekkes Kombiforslaget veek fra
motorvejen for at kunne krydse under motorvejen ved
Koelbjergvej og flette sammen med Forslag Nord.

Kombiforslaget fgres under motorvejen umiddelbart
gst for den eksisterende male- og regulatorstation pa
naturgasledningen ved Koelbjervej. Derved er det kun
ngdvendigt at flyttet gasledningen herfra og mod @st.

Korsebjergvej, Begebjerg.
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Ved Sgndersgvej har Kombiforslaget en sterre afstand
til tilslutningsanleegget.

Kildebjerg rasteplads-Odense

Kombiforslaget far pa denne straekning igen samme
tracé som Forslag Nord, hvorefter tracéet Ilgber som
Forslag Nord ind til Odense.

Kombiforslaget er designet med en sterre kurveradius
end de to gvrige forslag pa straekningen omkring Grgn-
nemose, og vil derfor lettere kunne opgraderes til en
hgjere hastighed hvis dette pa et tidspunkt skulle blive
gnsket.

Afvanding

Jernbanen afvandes primaert ved grgfter langs
begge sider af jernbanen. Grgfterne leder vand til
regnvandsbassiner, hvor vandet forsinkes, inden
det ledes videre til vandlgb. Regnvandsbassinerne
placeres ikke mellem motorvejen og jernbanen, da
pladsen her er begreenset og er reserveret til ad-
gangsveje til drift og vedligehold af jernbanen og
dens tekniske udstyr. | stedet placeres regnvands-
bassinerne nord eller syd for jernbanen afheengigt af
plads og terraenforhold.

Hvor det er muligt etableres regnvandsbassiner alene
for jernbanen for at holde vejvand og jernbanevand
adskilt. Disse regnvandsbassiner etableres som tgrre
bassiner uden permanent vandspejl.

Hvor det er mest hensigtsmaessigt i forhold til terraen
og recipienter, laves der feelles regnvandsbassiner for
motorvej og jernbanen. Feelles regnvandsbassinerne
teetnes, séledes der er permanent vandspejl.

Hvor jernbanen er placeret oven i eksisterende regn-
vandsbassin eller planlagte regnvandsbassiner for
motorvejen, laves der teette erstatningsbassiner med
permanent vandspejl.

Jernbanens laengdeprofil har dybdepunkter samtidig
med at jernbanen ligger i afgravning. Fra disse dybde-
punkter etableres en pumpestation til at Igfte vandet
op. | Forslag Nord er det ngdvendigt at etablere seks
pumpestationer, i Kombiforslaget fire pumpestationer
og i Forslag Syd to pumpestationer.

Koretidsbesparelse og mulighed for
opgradering til hgjere hastighed

En ny jernbane langs motorvejen vil veere ca. fire km
kortere en den nuvaerende jernbane mellem Middelfart



og Odense. Samtidig vil en ny jernbane i kraft af starre
kurveradier muligggre hgjere hastighed, og samlet vil
dette give mulighed for en kgretidsbesparelse pa lidt
mere end fem minutter for persontog og lidt mere end
to minutter for godstog.

Karetidsbesparelsen for persontog kreever naturligvis,
at de anvendte tog er sa hurtige, at de kan udnytte
muligheden for at kere op til 250 km/t pa straekningen.

Hvis der pa et senere tidspunkt gnskes at kgre med
endnu hgjere hastighed pa det danske jernbanenet,
vil streekningen over Vestfyn med relativt sméa an-
dringer (primeert i form af forgget overhgjde i kurver,
sadan at yderste skinne ligger meget hgjere end den
inderste skinne) kunne opgraderes til en hgjere ha-
stighed. /Endringerne vil dog betyde, at straekningen
ikke laengere vil vaere egnet til kgrsel med godstog,
da godstog pa grund af lavere hastighed har vanske-
ligt ved at kgre i kurver med stor overhgjde.

Pa baggrund af jernbanens kurveforlgb langs motor-
vejen er der dog graenser for hvor hurtigt det vil veere
muligt at kere pa jernbanen.

| Forslag Nord og Forslag Syd vil det umiddelbart veere
muligt at aendre jernbanen til kgrsel med op til 265 km/t

Mulig videreforelse af jernbanen mod Jylland.
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pa hele straekningen og muligvis endda op til 285 km/t
ved aendring af overhgjder i kurver og andre mindre
gndringer i umiddelbar naerhed til kurverne.

Kombiforslaget er umiddelbart bedst egnet til en even-
tuel senere opgradering til en hgjere hastighed, fordi
der er anvendt en stgrre kurveradius pa straekningen
sydgst for Grgnnemose

Der findes pa nuveaerende tidspunkt ikke danske jern-
banenormer for kersel med over 250 km/t. Hvis gnsket
om kgrsel med mere end 250 km/t pa et tidspunkt
bliver aktuelt, ma kravene til udformning af jernbane og
tekniske anleeg defineres naermere.

Mulighed for videreferelse mod Jylland

1 2013 blev der gennemfgrt en sakaldt Strategisk
analyse, der belyste forskellige Igsninger for en ny
kombineret vej- og jernbaneforbindelse over Lillebeelt. |
de overordnede beskrevne lgsninger placeres den nye
bro nord for den nuveerende Nye Lillebaeltsbro, og en
viderefgrelse af jernbanen fra Odense til Jylland over
en ny bro, vil i de skitserede Igsninger skulle placeres
nord for den eksisterende motorvejsbro over Lillebaelt.

Hvis jernbanen fra Odense til Kauslunde pa et tids-

Ny jernbane over Vestfyn

Sydlig linjefaring

Sydlig linjefgring mod Ny Lillebeertsbro

Nordlig linjefgring

Nordlig linjefering mod Ny Lillebaertsbro









punkt skal kobles pa en ny bro over Lillebaelt nord for
den nuveerende motorvejsbro, vil det for Forslag Nord
betyde, at der pa den lige banestraekning mellem Ejby
og Fjeldsted skal etableres en afgrening til en ny bane-
streekning videre mod Lillebeelt pa nordsiden af motor-
vejen. Af hensyn til Indslev og erhvervsomradet nord
for motorvejen ved Narre Aaby, vil det formentlig veere
bedst at fgre forbindelsen til Lillebselt nord om Indslev
Kirke og nord om erhvervsomradet, for herefter at for-

labe langs med motorvejen det sidste stykke til Lillebaelt.

| Forslag Syd og Kombiforslaget vil en viderefarelse
mod en ny bro over Lillebzelt kunne ske umiddelbart
vest for Ejby. Herfra vil jernbanen sa igen skulle krydse
tilbage under motorvejen i en tunnel til nordsiden.
Herefter feres banen nord om Indslev Kirke og i kanten
af erhvervsomradet nord for motorvejen. Herfra kan
jernbanen fares taet pa motorvejen videre til Lillebzelt.

El- og gastransmissionsanlag

| transportkorridoren langs motorvejen findes nord for
vejen en transmissionsledning for naturgas og syd for
motorvejen Igber to 400 kV luftledninger visse steder
parallelt med og taet pa motorvejen. Derudover er der
ogsa to nord-syd-gaende hgjspaendingsledninger, som
den nye jernbane vil krydse i form af et 150 kV jordka-
bel i den vestlige del af omradet og en 150 kV luftled-
ning i den gstlige del.

For naturgasledningens vedkommende skal det sikres,
at anlaeg og drift af jernbanen ikke kan beskadige
ledningen. Omkring gastransmissionsledningen er
der ligeledes en planlaegningszone, der skal sikre en
vis afstand mellem naturgasledningen og funktioner,

der indbefatter mange menneskers tilstedeveerelse.

| forbindelse med planlaegningen af jernbanen er der
foretaget en vurdering af sikkerhedsbilledet for at vur-
dere den ngdvendige afstand mellem gasledningen og
jernbanen. Ejeren af naturgasledningen Energinet.dk
vurderer, at afstanden mellem jernbanen og naturgas-
ledningen som minimum bgr vaere i stgrrelsesorden
100 m, med mindre der i gasledningen anvendes seer-
ligt kraftige rer med sta@rre godstykkelse.

Jernbaneprojektets Forslag Nord vurderes pa bag-
grund af dette at medfare behov for at flytte naturgas-
ledningen pa en ca. 26 km lang straekning fra Nr. Aaby
til Spedsbjerg, ligesom det ogsa vil veere ngdvendigt at
flytte tekniske installationer knyttet til driften af natur-
gasledningen.

| jernbaneprojektets Kombiforslag vil det vaere ngdven-
digt at flytte naturgasledningen og tilhgrende tekniske
installationer pa en ca. 6 km lang straekning fra Koel-
bjerg til Spedsbjerg.

| begge situationer flyttes naturgasledningen mod
nord, for at opna tilstreekkelig afstand til motorvejen og
jernbanen.

Det er i jernbaneprojektets Forslag Syd kun ngdvendigt
at flytte naturgasledningen pa en kort streekning ved
jernbanens krydsning af naturgasledningen sydast for
Blommenslyst.

400 kV luftledningerne syd for motorvejen er ligesom
naturgasledningen elementer i det overordnede energi-
transmissionsnet i Danmark.

Store Korsebjerg.



Hgjspaendingsluftledninger udsender et magnetfelt,
som kan pavirke jernbanens signal- og sikringsanlaeg,
ligesom der ved fejl pa luftledningerne kan opsta ska-
der pa jernbanens systemer. Desuden er det i forbin-
delse med vedligeholdelsesarbejder gnskeligt med en
vis afstand mellem jernbanen og hgjspaendingsanleeg,
sadan at arbejdet kan gennemfgres uden at det pavir-
ker driften af det andet anlaeg.

Pa baggrund af disse forhold er minimumsafstanden
mellem hgjspaendingsluftledninger og jernbanen sat til
57 m fra tracé-midte til tracé-midte. | Forslag Syd der
det derfor ngdvendigt at flytte 22 hgjspeendingsmaster,

Harndrup
Indslev

rAaby

Fjelsted

Ejby

Grgnnemose
Ny bane over Vestfyn
- Nordlige linjefering

Forslag Nord elsted

L]
Ny gasledning

18 af disse star syd for Grgnnemose og de resterende
fire star umiddelbart @st for tilslutningsanlaeg 53,
Odense V. Antallet af master kan variere lidt ved ende-
lig fastleeggelse af tracé.

| Kombiforslaget er det ngdvendig at flytte 18 hgjspaen-
dingsmaster pa en straekning syd for Grennemose.
Igen kan antallet af master variere lidt ved endelig
fastlaeggelse af tracé.

Udover dette skal der ske mindre justeringer af de to
krydsende 150 kV hgjspeendingsledninger i alle tre
forslag.
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400 kV hgjspzendingsledninger gst for Grannemose.







5. Veje og stier

Motorvejsprojekt

Motorvejsstraekningen mellem Middelfart og Nerre
Aaby er indenfor de seneste ar blevet udbygget til seks
spor, og der er vedtaget anlaegslove for udbygning af
hele motorvejstreekningen frem til Svendborgmotorve-
jen. Udbygningen afventer dog, at der politisk afseettes
penge pa finansloven til projektet.

Det er ikke besluttet i hvilken raekkefalge projekterne
gennemfgres (motorvejsudbygning far jernbane, jern-
bane fgr motorveje eller som et samlet projekt). Men
fordi jernbanen og motorvejen placeres sa teet pa hin-
anden, vil der under alle omstaendigheder veere behov
for at projekterne tilpasses hinanden. Da motorvejsudvi-
delsen blev projekteret var jernbaneprojektet ikke kendt,
og motorvejsprojektet skal derfor justeres ved en raekke
tilslutningsanleeg, for at skabe plads til jernbanen.

Hvis det besluttes at udbygge motorvejen fer jernba-

nen anlaegges, ber tilslutningsanlaeggene forberedes,
sa der efterfglgende vil veere plads til at placere jern-
banen i det planlagte trace.

Jernbaneprojektets Forslag Nord vil medfare, at de
sydlige ramper i tilslutningsanlaegget ved Ngrre Aaby
skal justeres lidt, samt at de nordlige ramper i tilslut-
ningsanlaggene ved Ejby, Aarup og Vissenbjerg skal
2&ndres for at give plads til jernbanen.

| jernbaneprojektets Forslag Syd og Kombiforslag skal
ramperne pa sydsiden af motorvejen i tilslutnings-
anlaeggene ved Ngrre Aaby og Aarup ombygges. |
Forslag Syd skal tilslutningsanleegget ved Vissenbjerg
desuden ombygges. Tilslutningsanlaegget ved Ngrre
Aaby er ogsa planlagt ombygget i forbindelse med
motorvejsudvidelsen, men hvis jernbaneprojektet gen-
nemfgres far motorvejsudvidelsen, skal ombygningen
fremrykkes for at skabe plads til jernbanen.

Tilslutningsanlaegget ved Odense V (TSA 53) plan-
leegges i forbindelse med motorvejsudvidelsen
ombygget til en sakaldt "slgjferampe”, hvor fraker-
selsrampen fra vest ombygges for at skabe en mere
dynamisk trafikafvikling for trafikken mod Odense via

Her ses hvilke veje der lukkes eller laves til stier,
samt hvilke motorvejsramper, som skal zendres.
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Middelfartvej. Jernbanen er i Forslag Syd placeret
sadan, at der er plads til denne ombygning, men som
en del af detailplanlaegningen ma det undersgges
naermere om den planlagte Igsning stadig vurderes at
veere den rigtige.

Jernbanen skal i alle forslag krydse motorvejen én
gang, og etableringen af tunnel eller bro til jernbanen vil
have vaesentlig indflydelse pa trafikafviklingen pa mo-
torvejen i byggeperioden. Med henblik pa at begreense
generne for biltrafikken i anleegsfasen er det planlagt,
at der etableres en midlertidig vej rundt om bro- eller
tunnelarbejdspladsen, sadan at der i byggeperioden
opretholdes to spor i hver retning p4 motorvejen.
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Krydsende veje og stier

Langt de fleste krydsende veje og stier opretholdes
ogsa efter jernbanen er bygget. Enkelte veje ma dog
lukkes eller aendres fra vej til sti.

| alle tre forslag er det ngdvendigt at lukke Tarvegyden
i Middelfart Kommune. Desuden vil Gremmelgkkevej

i Middelfart Kommune kun blive bevaret som en sti til
fodgeengere og cyklister.

| jernbaneprojektets Forslag Nord afbrydes Korsebjerg-
vej i Odense Kommune ved vejens skaering med jern-
banen, og Kelstrupskovvej i Assens Kommune bliver
lukket for biltrafik men opretholdes som sti.

| Forslag Syd afbrydes Industribuen i Ejby i Middelfart
Kommune, og den nordlige del af Industribuen forbin-
des til Ngrregade. Ligeledes lukkes Kelstrupskovvej for
biltrafik, som i Forlag Nord.

| Kombiforslaget afbrydes Industribuen som i Forslag
Syd, og Korsebjergvej som i Forslag Nord. Desuden
lukkes Koelbjergvej for biltrafik, men opretholdes som
sti for fodgaengere og cyklister.

Andringerne pa det lokale vejnet er draftet med de be-
rerte kommuner, og der har i processen vaeret fokus pa
at bevare skoleveje pa tveers af jernbanen, da flere skole-
distrikter omfatter omrader pa begge sider af jernbanen.
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Visualisering af Forslag Nord ved Gronnemose, hivor broen
over motorvejen og tilslutningsanlaegget ombygges. = v






6. Miljovurdering

Introduktion

Konsekvenserne for miljget for alle tre forslag til Ny
jernbane over Vestfyn vurderes i det efterfalgende
bade i anlaegsfasen og i driftsfasen efter den nye jern-
bane er taget i brug. Ligeledes omfatter vurderingerne
ogsa effekterne af de ngdvendige ledningsflytninger,
hvor der ved Forslag Nord og Kombiforslaget vil vaere
ngdvendigt at flytte en stor transmissionsledning for
naturgas over laengere streekninger, mens der ved For-
slag Syd og Kombiforslaget vil veere ngdvendig at flytte
400KV elledninger pa én eller to straekninger.
Vurderingerne omfatter:

+ Planforhold

« Landskab og visuelle forhold

» Arkeeologi og kulturarv

+ Friluftsliv og rekreative interesser

+ Stgj og vibrationer

* Elektromagnetisme

+ Luft og klima

* Lys

* Plante- og dyreliv

+ Overfladevand

* Grundvand

» Rastoffer, sidetag og affald

+ Forurenede grunde og flyfotokortlaegning

+ Befolkning og sundhed

* Erhverv og risiko

« Afledte sociogkonomiske effekter
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| falgende afsnit beskrives de vaesentligste konsekven-
ser for miljget ved gennemfgrelse af de tre forslag.
Desuden beskrives forslag til afvaergeforanstaltninger.

Planforhold

Ny jernbane over Vestfyn forlaber gennem tre kommu-
ner pa Fyn, henholdsvis Middelfart, Assens og Odense.
Kommune- og lokalplaner for de tre kommuner omfatter
en raekke bestemmelser og retningslinjer for kommuner-
nes areal, dvs. bade for byerne og for det abne land.

| Middelfart Kommune er der saerlige retningslinjer
for Strandmgllen, som er en virksomhed kategori-
seret som risikovirksomhed beliggende lige nord for
Ejby op ad motorvejen E20. Alle tre forslag kommer
teet pa virksomheden. Omkring Strandmgllen er der

i kommuneplanen udlagt en sikkerhedszone og en
planlaegningszone, som der skal tages hgjde for ved
planleegningen af nye projekter i neeromradet. | afsnit-
tet "Erhverv og risiko” er risikoforholdene vurderet
naermere.

Fra syd for EImelund ved Odense til vest for Andebglle
teet pd Grgnnemose ligger en arealreservation til ho-
vedtransmissionsnet for naturgas i Danmark. Arealre-
servationen bergres i alle tre forslag.

En eksisterende transmissionsledning for naturgas
ligger teet pa/er sammenfaldende med alle tre forslag,
og det vil blive ngdvendigt at flytte eller sikre gasled-
ningen.

Der er 400 KV hgjspaendingsledninger langs med og
inden for dele af undersggelsesomradet og en 150 KV-
luftledning, krydser undersggelsesomradet lige vest
for Odense. Jst for Ejby krydser et 150 kV jordkabel
undersggelsesomradet. | planlaegningen af den nye
jernbane skal der tages hgjde for bade eksisterende og
planlagte transmissionsledninger. For alle tre forslag

vil der skulle etableres krydsninger mellem hgjspaen-
dingsledninger og den nye jernbane over Vestfyn.

Odense Kommune har i kommuneplanen udlagt en
interessezone for en ny ringvej ved Blommenslyst



(Ring 3 Vest). Alle tre jernbaneforslag krydser den
planlagte Ring 3 Vest nord for motorvejen E20. Der er
i planlaegningen af jernbanen taget hgjde for, at Ring
3 kan realiseres pa et senere tidspunkt, hvis Odense
Kommune gnsker dette.

Nedenfor beskrives de tre forslag til linjefaringer i
forhold til ovennaevnte planer, samt planer der geelder
specifikt for de enkelte forslag.

Forslag Nord

Forslag Nord gar nord om Strandmgllen inden for
virksomhedens planleegningszone, og bergrer perifert
sikkerhedszonen omkring virksomheden.

Forslag Nord medfarer stgrst omfang af flytning og/
eller sikring af transmissionsledningen for gas. | forbin-
delse med flytning af gasledningen vil en M/R station
("male- /regulator station”) ogsa skulle flyttes og 1-2
L/V stationer. Jernbanen bergrer det omrade, der er
lokalplanlagt til formalet, men da stationerne alligevel
flyttes, vil der ogsa ske en aendring i forhold til lokal-
planlaegning af flytningen af stationerne.

Forslaget bergrer ogsa kommuneplanrammen for
Spedsbjerg Skole, hvor omradet pavirkes vaesentligt,
idet starstedelen af omradet inddrages. Omraderne er
udlagt til "andet formal” og enskes friholdt for bebyg-
gelse. Omradet benyttes i dag bl.a. til udflytterbgrne-
have.

Forslag Syd

Forslag Syd gar syd om Strandmgllen inden for virk-
somhedens planlagningszone, og bergrer perifert sik-
kerhedszonen omkring virksomheden. En risikoanalyse
viser dog, at virksomheden udggr en ubetydelig risiko
for passagerene i togene pa straekningen.

Omfanget af flytning af gasledningen er vaesentlig min-
dre end for Forslag Nord. Forslag Syd medfarer behov
for sikring af gasledningen ved krydsning af ledningen

vest for Odense.

| Forslag Syd vil der veere et behov for flytning af to
400 kV hgjspaendingsledninger pa to streekninger.
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Forslaget bergrer kommuneplanrammen for Gadsbglle
Skole, idet der inddrages en del af udearealerne, men
aktiviteter pa selve skolen vil fortsat veere mulige.

Forslag Syd pavirker ogsa en forholdsvis stor del af et
offentligt omrade ved Skallebglle. Omradet er tilteenkt
legeplads og/eller institutioner. Omradet er endnu ikke
udnyttet. Den fremtidige anvendelse vil kunne fort-
saette, men pa et mindre areal.

Forslag Syd bergrer i vaesentlig omfang et planlagt og
eksisterende erhvervsomrade ved Ejby. Erhvervsom-
radet vil dog fortsat kunne anvendes, men begraenses
bade i forhold til nuveerende og fremtidig anvendelse.
Det planlagte og det eksisterende erhvervsomrade
gennemskeeres af jernbanen.

Kombiforslag

Kombiforslaget passerer Strandmgllen ligesom Forslag
Syd, og bergrer Gadsbglle Skole som beskrevet under
Forslag Syd.

Omfanget af flytning af gasledningen ved Kombiforsla-
get er ca. 1/3 af omfanget i forhold til Forslag Nord.

Ligesom i Forslag Syd vil der veere behov for flytning af
to 400 kV hgjspeendingsledninger.

Kombiforslaget bergrer, ligesom Forslag Nord, kommu-
neplanrammen 9.FL8 i Odense Kommune vaesentligt,
idet starstedelen af omradet inddrages. Omraderne er
udlagt til "andet formal” og enskes friholdt for bebyggelse.
Omréadet anvendes i dag til bl.a. til udflytterbarnehave.

Desuden bergres erhvervsomradet ved Ejby som be-
skrevet under Forslag Syd.

Landskab og visuelle forhold

Jernbanen placeres i en transportkorridor og vil indga i
et samspil med motorvejen og hgjspaendingsledninger
og kunne pavirke vaesentlige landskabstreek, kulturmil-
joer og bebyggede omrader. | vurderinger indgar disse
forhold samt saerlige rumlige og visuelle forbindelser
pa tveers af anleegget.



Forslag Nord

Forslag Nord er pa hovedparten af strackningen place-
ret parallelt med den eksisterende motorvej og der er
derfor ganske fa arealer mellem motorvejen og forslaget
(mellemlandsarealer). Hvor Forslag Nord fgres under
motorvejen, ved tilslutningsanlaeg 57 (TSA 57), fierner
den sig en smule fra motorvejen, og skaber derved et
mellemland pa straekningen frem mod tilslutningsanlaeg-
get. Forslag Nord krydser kun hgjspeendingsledninger
enkelte steder.

De vaesentligste pavirkninger ved Forslag Nord knytter
sig til landskaberne omkring TSA 57 ved Gremmelgkke
A, Store Korsebjerg og Kildebjerg Rasteplads. Hvor
jernbanen fgres under motorvejen ved TSA 57 pavir-
kes et starre landskab af tekniske elementer end i dag.
Dog er dette et landskab der allerede i dag er pavirket
af tekniske elementer knyttet til den eksisterende mo-
torvej. Ved Gremmelgokke A vil jernbanen forstyrre den
visuelle kontakt til dallandskabet mod nord, idet den
ledes pa deemning henover &en, og dermed pavirker
kigget fra motorvejen. Forslaget gennemskeerer et
veerdifuldt landskabsrum ved Store Korsebjerg og et
kuperet bakkelandskab ved Kildebjerg Rasteplads. Her
vil landskaberne blive visuelt forstyrret af jernbanen,
dens udstyr og de ngdvendige péafyldninger og afgrav-
ninger. Der vil dog med udgangspunkt i den eksiste-
rende landskabskarakter vaere gode muligheder for at
afskaerme for dette med skovplantninger.

Ved skovrejsningen vest for Odense og landsbyen
Elmelund har de tre forslag samme linjefgring, og far
dermed samme landskabelige og visuelle konsekven-
ser for landsbyen og de landskabelige og rekreative
omgivelser.

Viadukt under Fynske Motorvej.
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Forslag Syd

Forslag Syd forlgber pa noget af streekningen parallelt
med den eksisterende motorvej, men skaber flere mel-
lemlandsarealer end Forslag Nord. Hvor den krydser
motorvejen pa en jernbanebro opstar der mellemland
for og efter jernbanebroen. Forslaget fjerner sig des-
uden fra motorvejen ved dens forlgb syd om fire ek-
sisterende virksomheder i erhvervsomradet ved Ejby.
Forslag Syd krydser hgjspaendingsledninger enkelte
steder og ligger langs med og teet pa ledningerne pa
enkelte straekninger.

De vaesentligste pavirkninger ved Forslag Syd knytter
sig til Nerre Aaby, Indslev Landsby, Ejby erhvervs-
omréde, Alsbo landsby, Rarup Kirke og Skallebglle

by. Forslaget forlgber taet pad Ngrre Aaby og Indslev
Landsby, hvor den vil pavirke nye landskabsomrader,
der i dag er friholdt for tekniske elementer. Idet Indslev
Kirke opleves mest tydeligt pa afstand og fra lokaleve-

jene seerligt syd for motorvejen, vil Forslag syd ogsa
pavirke kigget til Indslev Kirke. De bymeaessige konse-
kvenser opstar yderligere ved Ejby, hvor Forslag Syd
medfgrer en gennemskaering og opdeling af det eksi-
sterende og fremtidige erhvervsomrade nord for byen.

De visuelle konsekvenser vil ligeledes veere store,
hvor Forslag Syd passerer forbi Alsbo og Rerup Kirke,
idet master og jernbaneskraninger vil gennemskaere
det stjerneudstykkede kulturlandskab ved Alsbo og
forstyrre kirkeomgivelserne og indblikket til Rgrup
Kirke. Forslaget forlgber taet nord om Skallebglle by
og gennem nogle dertilhgrende byneere rekreative
arealer. Her vil jernbanen fa stor visuel landskabelig og
funktionel betydning for byen og dens borgere. Jern-
banebroen over motorvejen vil opleves som et markant
bygveerk set over store afstande, ligesom daemnin-
gerne pa begge sider af jernbanebroen vil sta som
markante visuelle barrierer i landskabet.

Erhvervsomrade i Ejby.
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Kombiforslaget B

Kombiforslaget er identisk med Forslag Syd mel-

lem Kauslunde og Ejby og med Forslag Nord mellem
Skallebglle og Odense. Mellem Ejby og Skallebglle
adskiller forslaget sig fra de to gvrige Forslag, idet
den slar store slag ud i landskabet ved krydsningen af
motorvejen. Pa relativt f og korte streekninger ligger
Kombiforslaget saledes parallelt med motorvejen, og
skaber pa hovedparten af straekningen flere og sterre
mellemlandsarealer. Kombiforslaget krydser hgjspaen-
dingsledninger enkelte steder og ligger langs med og
teet pa dem pa enkelte straekninger.

Kombiforslaget pavirker Ngrre Aaby, Indslev Landsby,
Ejby erhvervsomrade, Alsbo Landsby og Rgrup Kirke
ligesom Forslag Syd, og Store Korsebjerg og Kilde-
bjerg Rasteplads pd samme made som forslag Nord.
Dog er pavirkningen pa Alsbo og Rarup Kirke starre,
idet Kombiforslaget slar et stort slag mod syd og Mark ved Indslev.
dermed forlgber vaesentligt teettere pa Rarup og Alsbo
end Forslag Syd. Samtidig feres Kombiforslaget teet pa
Gadsbaglle by i forbindelse med tunnelunderfaringen
ved krydsningen af motorvejen og flgjvaegge ved tun-
neludmundingerne vil std som fremmede elementer i
landskabet.

Indslev Kirke.

; P o 'l i
Elmelund Skov. Heste ved Gadsballe.
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Samkerselsplads ved Grennemosen.

Skalleballe.

-




Landskabelige og visuelle
afvaergeforanstaltninger

Generelt for alle forslag

Store, pladskreevende tilslutningsanlaeg pa alle tre
forslag kan afskaermes med karaktergivende beplant-
ninger, der tilpasses det eksisterende landskab, og
udformes under hensyn til seerlige kig pa tveers af
baneanlaeg. Sddanne plantninger geelder ogsa ved
Kildebjerg Rasteanleeg, hvor pavirkninger fra de tre
forslag afvaerges med skovplantninger langs jernbanen
i tilknytning til eksisterende skov og etablering af sti-
broer pa tveers af baneanlaeg til de rekreative landska-
ber omkring rasteanlaegget. Ved Koelbjerg anvendes
ligeledes skovplantninger til at afvaerge for banens
visuelle pavirkning, saledes at det skovpraegede land-
skab styrkes pa tvaers af baneanleeg.

Ved Gremmelgkke A kan anvendes sporadiske plant-
ninger, der forankrer baneanlaegget i landskabet og
skeermer for markante daemningsanleeg. Ved Indslev
Kirke etableres der ikke beplantninger, da det prio-
riteres at bevare indkik til kirken pa trods af banens
visuelle pavirkning.

Hvor banen ligger pa daemning, og er synlig og markant
typisk i flade og dbne landskaber, kan deemninger an-
lzegges med en fladere heeldning, saledes at deemnin-
ger visuelt synes af mindre, og sa dyrkning kan ske sa
teet pa banen som muligt. Hvor banen ligger i afgravning
kan der udvalgte steder anvendes lave buske pa skra-
ningsanlaeg i det omfang, de ikke markerer sig visuelt i
det omgivende landskab over skraningstoppene.

Forslag Nord
Ved Store Korsebjerg kan der afskaermes for jernba-

Principskitse for beplantning

bane

maotorve)

nens visuelle pavirkning med skovplantninger i tilknyt-
ning til eksisterende skov, og der skabes en tunnelfor-
bindelse under banen saledes at arealerne nord og syd
for jernbanen kan opretholdes til dyrkning.

Forslag Syd

Ved Rgrup Kirke etableres der ikke beplantninger, da
det pa trods af jernbanens visuelle pavirkning priorite-
res at bevare indkikket til kirken, som saerligt opleves
fra motorvejen. Baneskraninger ved kirken kan anlaeg-
ges med en flad haeldning, sa arealerne kan dyrkes sa
teet pa jernbanen som muligt. Hvor jernbanen gennem-
skaerer udviklingsomradet nord for Ejby, opretholdes
de dyrkede arealer frem mod en egentlig udvikling af
omradet, og der foretages saledes ingen afvaergefor-
anstaltninger her. Ved jernbanens krydsning af motor-
vejen kan etableres afskaermende skovplantninger i sa
vid udstraekning, det er muligt.

Kombiforslaget

For Kombiforslaget geelder samme afvaergeforanstalt-
ninger for Rerup Kirke, erhvervsomradet ved Ejby og
krydsning af motorvejen som beskrevet under Forslag
Syd. Ved Alsbo anvendes der mellem jernbane og
motorvej, linjeformede levende hegn i forlaengelse af
den eksisterende hegnsstruktur knyttet til den stjerne-
udstykkede landsby.

Forslag Nords krydsning af motorvejen ved TSA 57 vil
have en mindre landskabelig og visuel pavirkning end
Forslag Syds flyover (banebro) og Kombiforslagets
tunnellgsning. Forslag Nord ligger ligeledes pa en
leengere straekning parallelt med motorvejen, skaber
mindst muligt restareal mellem jernbane og motorve;j
Samtidig pavirker Forslag Nord faerre veerdifulde land-
skaber, kulturmiljger og bebyggede omrader.

rampeanlaeg

Eksempel pa afskeermende beplantning ved sterre, pladskraevende tilslutningsanleeg, f.eks. tilslutningsanlaeg 57 ved Narre Aby.
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Arkaeologi og kulturarv

Eksisterende forhold

Odense Bys Museer har foretaget en indledende
vurdering af undersggelsesomradet og udpeget ca. 2/3
af streekningen som "hot spot” med stor sandsynlighed
for arkaeologiske fund. Undersggelsesomradet daek-
ker ikke hele omradet, hvor gasledningen skal flyttes.
Der er saledes vaesentlige arkeeologiske interesser,

og gennemfgrelse af alle tre forslag vil kreeve grun-
dige forundersggelser og sandsynligvis arkaeologiske
udgravninger. Seerligt det smalle beelte af Troelsgard
kulturarvsareal ved Odense vil sandsynligvis kraeve
egentlige udgravninger.

Der er et stort antal beskyttede sten- og jorddiger in-
den for omradet med saerlig koncentration i omraderne
omkring Indslev, Gadsbglle, Andebglle, Koelbjerg og
Elmelund.

De bevaringsveerdige bygninger i undersggelsesom-
radet er placeret omkring Spedsbjerg og Ravnebjerg,
samt i EImelund. EImelund landsby er ogsa udpeget i
Odense Kommuneplan som et veerdifuldt kulturmiljg og
udger en bevaringsveerdig sammenheaeng.

Det eneste fredede omrade inden for undersggelses-
omradet er omgivelsesfredningen omkring Indslev
Kirke. Jernbanen ligger i alle tre forslag uden for denne

Tervegyden ved den eksisterende jernbane.

fredning. Inden for kirkeomgivelserne ma der kun plan-
leegges og udfares aktiviteter inden for byggeri og an-
leeg, hvis der tages hensyn til kirkernes landskabelige
beliggenhed, samspil med det naere bebyggelsesmiljo
eller udsigten til og fra kirken, og hvis det kan godtga-
res, at de beskyttelsesmeessige og bevaringsmaessige
interesser ikke tilsidesaettes. Ved Indslev Kirke er der
ogsa udlagt veerdifuldt kulturmiljg og kirkeomgivelser
samt kirkebyggelinje.

Omkring Rerup Kirke er der i Assens Kommunes
kommuneplan udlagt en kirkeomgivelseszone, der
ogsa er udpeget som kulturhistorisk bevaringsveerdig.
Selve kirken med omgivelsesfredning ligger uden for
undersggelsesomradet, men kirkeomgivelseszonen
og kirkebyggelinjen straekker sig ind i undersggelses-
omradet fra syd, helt op til motorvejen. Rarup Kirke er
synlig i stor afstand.

Omkring Ravnebjerg Kirke er der ogsa udlagt kirkeom-
givelseszone, der ogsa er udpeget som kulturhistorisk
bevaringsvaerdig. Selve kirken har ogsa omgivelses-
fredning, som dog ligger uden for undersggelsesomra-
det, men kirkebyggelinjen streekker sig ind i undersg-
gelsesomradet fra syd, og kirkeomgivelserne straekker
sig helt op til motorvejen.

| anleegsfasen vil anleegsarbejder, seerligt oplag af jord
og muld kunne forstyrre de udlagte kirkeomgivelser.
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Visualisering Forslag Nord ved Indslev Kirke.

Forslag Nord

Ved omleegning af gas- og hgjspaendingsledning

bliver 25 diger midlertidig gennembrudt, desuden vil et
forholdsvist stort antal diger, i alt 20, bergres ved gen-
nembrud af jernbanen. Der skal nedrives en bevarings-
veerdig bygning med bevaringsvaerdi 4 pa Korsebjerg-
vej 10 for at ggre plads til jernbanen.

Ved Indslev Kirke bergres kirkebeskyttelseslinje og kirke-
omgivelser. Jernbanen er flyttet sa langt vaek fra kirken,
som en placering nord for motorvejen tillader. Jernbanen
fores pa daemning og skaber visuel barriere for indblik til
Indslev Kirke fra motorvejen, ligesom dens placering taet
pa kirken vil pavirke naermiljget omkring kirken. Der vil
veere visuel kontakt mellem jernbane og kirke.

Den planlagte massive skovplantning syd for kirken

vil nedtone pavirkningen. Enkelte indsigter til kirken,
seaerligt fra syd mod nord vil dog pavirkes, da jernba-
nen inkl. jernbaneudstyr vil optraede i forgrunden, og
derved pavirke kig mod kirken fra det omkringliggende
landskab.

Ved landsbyen Elmelund saenkes vejen Bavnedamvej,
under jernbanen, hvilket kun vil medfare en lille pavirk-
ning af kulturmiljget, da det ikke er en visuel barriere.
Jernbanens naerhed til landsbyen vil pavirke oplevel-
sen af landsbyen visuelt.

Et smalt baelte af kulturarvsarealet Troelsgard, ca. 5 m
pa en 250 m lang straekning, pavirkes ved udvidelse
af jernbanedamningen. Der vil vaere behov for omfat-
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tende arkaeologiske undersggelser og sandsynligvis
udgravninger.

Forslag Syd

Et relativt stort antal diger bliver bergrt af Forslag Syd,
i alt 33 diger. Seerligt omkring Alsbo landsby bergres
et antal diger bevokset med levende hegn, der marke-
rer den gamle stjerneudskiftning. Ved omlaegning af
hgjspeendingsledning bliver et dige, der er vejledende
registreret, beliggende i skovbrynet ved Hegnet, mid-
lertidigt gennembrud.

Ved Rearup Kirke bergres kirkeomgivelserne, men kig
til Rgrup Kirke forstyrres kun i mindre grad, da jernba-
nen ligger lavt i terreenet.

Ved Indslev Kirke bergres kirkeomgivelser. Pavirk-
ningen pa kirken er dog lille, da jernbanen ligger
uden for kirkeomgivelser og syd for den eksisterende
motorve;j.

Pa straekningen fra Ravnebjerg mod Odense er pavirk-
ningen af de kulturhistoriske interesser det samme i
Forslag Syd som ved Forslag Nord.

Kombiforslag

Et relativt stort antal diger bliver permanent berart

af jernbanen i Kombiforslaget, i alt 31 diger. Seerligt
omkring Alsbo landsby bergres et antal diger bevokset
med levende hegn, der markerer den gamle stjerneud-
skiftning. Ved omleegning af gas- og hgjspeendingsled-
ning bliver et dige midlertidig gennembrudt.



Forslag Syd ved Rerup Kirke.

Ved Rgrup Kirke bergres kirkeomgivelserne. Jern-
banen ligger i en 4-12 m dyb udgravning, sa kun det
gverste af kareledningsanleegget vil veere synligt

pa en ca. 70 m lang straekning. Det er vurderet, at
afgravningen vil have stor visuel pavirkning pa land-
skabet og kulturmiljget ved Rerup Kirke (se kapitel
om landskab). Jernbanen vil pavirke oplevelsen af

som i Forslag Syd.
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Figur 1. Kortudsnit af eksisterende rekreative forhold ved Odense Vest.
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kulturmiljget, men ikke udsynet til kirken. Ved Indslev
Kirke bergres kirkeomgivelserne p4 samme méade

Der skal, som i Forslag Nord, nedrives en bevarings-
veerdig bygning med bevaringsvaerdi 4 for at gare
plads til Kombiforslaget.

Undersegelsesomrade
Boldbane
Golltane
Kolonihave

Skow
Svammeanstalt
Rideklub
Hunceskov
Stillezone
Ridestinet
Margueritrute
Eksisterende stier
Planlagte stier
Stier i Elmelund



Pa straekningen fra Ravnebjerg mod Odense er pavirk-
ningen af de kulturhistoriske interesser det samme i
kombiforslag som ved Forslag Nord.

Friluftsliv og rekreative interesser

Langt de fleste rekreative interesser er koncentreret i
undersggelsesomradets gstlige del, i omradet om-
kring Odense Vest. Her findes bl.a. golfbane, rideklub,
festivalplads, friluftsbad og to kolonihaveforeninger. |
udkanten af Odense findes desuden Elmelundskoven,
som er et nyplantet stort rekreativt skovomrade pa

ca. 350 ha. Langt de fleste rekreative stiforbindelse i
undersggelsesomradet findes ogsa i EiImelundskoven.
Margueritruten krydses to steder ved hhv. Sgndersgvej
og Klgvermoseve;.

Der er i gvrigt ikke mange rekreative stier og gvrige
rekreative anlaeg inden for undersggelsesomradet.

Ved Skallebglle Skole findes flere boldbaner. Bold-
banerne er placeret syd for Kildebjerg Rasteplads.
Mellem rastepladsen og boldbanerne findes et min-
dre skovomrade med et afvandingsbassin og mindre
lysninger, som brugerne af rastepladsen kan benytte til
gature.

Forslag Nord

Anlaegsfasen

| Sallinglund Skov inddrages sterstedelen af parke-
ringspladsen samt en del af hundeskoven midlertidigt
i anlaegsfasen. Der forventes desuden, at forekomme
stgjgener i forbindelse med anlaegsarbejdet.

| EImelundskoven inddrages arbejdsarealer i anleegsfa-
sen, hvor der vil vaere kgrende maskiner samt stgjge-
ner, og rekreative stiforbindelser vil vaere afspeerret i
perioder.

Sti umiddelbart syd for jernbanen ved Odense Eventyr
Golf, som forbinder Tusindarsskoven og Elmelundskov
inddrages som arbejdsareal i anlaegsfasen.

Den sydligste del af Enghaven Haveforening bliver ind-
draget i anlaegsfasen. Sterstedelen af de kolonihaver,
der far inddraget areal midlertidigt i anleegsfasen, far
ogsa inddraget areal permanent til jernbaneanlaegget.
Udover at en del kolonihaver pavirkes direkte, vil der
for de resterende kolonihaver veere en gget stgjpavirk-
ning i anleegsperioden.

Driftsfasen

Ved Hundeskoven i Sallinglund Skov er jernbanen lagt
sa teet pa motorvejen som muligt, men de sydligste ca.
65 m af skoven inddrages til jernbaneanlaeg i driftsfa-
sen. Der vil vaere en stgjpavirkning af omrader taet pa
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jernbanen (30-70 m), men den rekreative oplevelse vil
veere domineret af stgj fra motorvejen.

Elmelundskov bliver gennemskaret ved anleeg af den
nye bane over Vestfyn. Visse stiforbindelser vil saledes
blive nedlagt, mens andre vil blive omlagt eller blive
fort under/over jernbanen. Stgj vil pavirke oplevelsen
af skoven. Frem til Nydam vil det fortsat veere stgj fra
motorvejen der dominerer oplevelsen, men fra Nydam
til den gstligste del af EImelund Skov vil stgj fra jernba-
nen over den vejledende graenseveerdi for rekreative
omrader pavirke et beelte af skoven, der streekker sig
op til 80 m fra jernbanedeemningen.

Den rekreative sti, der er etableret syd for jernbanen i

Odense Vest ved Tusindarsskoven inddrages desuden
permanent til jernbaneanlaegget. Der anleegges en ny

sti som erstatning.

Mellem 30 og 35 kolonihaver i Enghaven Haveforening
bliver bergrt i forbindelse med jernbaneanlaegget til
den nye bane over Vestfyn. Herudover nedlaegges en
af fordelingsvejene. Ud over de direkte bergrte haver
vil ca. 30 haver blive pavirket af stgj over den vejle-
dende greenseveaerdi for byneere rekreative omrader. |
Roerskov H/F er det ca. 10 kolonihaver, der pavirkes af
stgj.

Forslag Syd

Anleegsfasen

| anlaegsfasen vil der i den nordlige og @stlige del

af den rekreative byskov nord for Klgvermarken i

Ngrre Aaby, blive inddraget ca. en meter til midlerti-
dig arbejdsareal. Der vil i perioder vaere trafikale og
stgjmaessige gener fra maskiner i forbindelse med
anleegsarbejdet. Den nordligste sti i skoven samt cykel-
stien gst for skoven kan blive lukket i en periode.

Anlaegsarbejdet kommer til at bergre to af de tre
boldbaner ved Skallebglle Skole. Der vil i perioder fore-
komme stgjgener, og pga. starre maskiner, der vil kare
i omradet, bliver der af sikkerhedsmaessige arsager
opsat hegn mellem arbejdspladsen og boldbanerne.

Sallinglundskov, EImelundskov, Enghaven Havefor-
ening samt den rekreative sti syd for den eksisterende
jernbane, der forbinder Tusindarsskoven og Elmelund-
skov, pavirkes som ved Forslag Nord.

Driftsfasen

| driftsfasen vil den nordligste sti i den rekreative
byskov nord for Klgvermarken i Ngrre Aaby blive ind-
draget til jernbaneanlaeg, sa en omlaegning af stien
er ngdvendig. Da traeerne skygger for jernbanen vil
de visuelle forhold ikke blive vaesentligt pavirket af
jernbanen. En mindre del (ca. en ha) af den nordligste



Skovrejsningsomradet Elmelunden.

del af skoven vil blive pavirket af stgj over den vejle-
dende stgjgraense for jernbanestgj i bynaere rekreative
omrader.

Den gstlige boldbane ved Skallebglle Skole vil ikke
lzengere kunne anvendes som i dag, da godt 1/3 af
banen inddrages til jernbane.

I mellem boldbanerne ved Skallebglle Skole og den
nye jernbane anlagges et nyt afvandingsbassin i et
grent omréde, der i dag benyttes til gature af brugere
af en rasteplads ved motorvejen. Afvandingsbassinet
erstatter et eksisterende bassin. Omradet vil kunne

benyttes p4 samme méade efter anlaeg. Der vil vaere ca.

75 m mellem boldbanerne og den nye jernbane, og af
sikkerhedsmaessige hensyn opsaettes der hegn langs
jernbanen.

Sallinglundskov, EImelundskov, Enghaven Havefor-
ening samt den rekreative sti syd for den eksisterende
jernbane, der forbinder Tusindarsskoven og Elmelund-
skov, pavirkes som ved Forslag Nord.

Kombiforslaget

Anlaegsfasen

Den rekreative byskov nord for Klgvermarken i Ngrre
Aaby pavirkes som i Forslag Syd.
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Elmelundskov, Enghaven Haveforening samt den
rekreative sti syd for den eksisterende jernbane, der
forbinder Tusindarsskoven og Elmelundskov pavirkes
som ved Forslag Nord.

Driftsfasen

| driftsfasen pavirkes den nordligste sti i den rekrea-
tive byskov nord for Klgvermarken i Ngrre Aaby, som
beskrevet under Forslag Syd.

Sallinglundskov, Elmelundskov, Enghaven Havefor-
ening samt den rekreative sti syd for den eksisterende
jernbane, der forbinder Tusindarsskoven og Elmelund-
skov, pavirkes som ved Forslag Nord.

Afvaergeforanstaltninger

Forslag Nord - Anlaegsfasen

Under anlaegsfasen skal der tages hensyn til, at mar-
gueritruten og cykelstier ikke afspaerres i leengere
perioder. Hvis rekreative stier og ruter afspaerres,
skal der informeres om dette til de lokale samt op-
seettes informationsskilte med forslag til alternative
ruter.

Generelt skal stgv- og stgjgener forsgges minimeret s&
meget som muligt under anlaegsfasen.



Parkeringspladsen ved Sallinglundskov genetableres
efter endt anlaegsarbejde.

Arbejdsveje, der etableres fra regnvandsbassinet og
hele vejen ud af kolonihaven, forventes efter endt
anlaegsperiode at blive benyttet som adgang for de
kolonihaver, som mister deres nuveerende adgang. Der
forventes ikke, at blive anlagt andre nye veje eller stier
i haveforeningen.

Forslag Nord - Driftsfasen

Som kompensation for de arealer den nye jernbane
inddrager i EImelundsskoven etableres erstatnings-
skov. | det omfang det er muligt, vil erstatningsskoven
blive etableret i skovrejsningsomradet ved Elmelund-
skoven.

Der etableres to nye stipassager i EImelundskoven og
de eksisterende krydsende to vejforbindelser oprethol-
des, saledes at der skabes adgang og passagemulig-
heder for dyr og mennesker under/over den ny jern-
bane. | fremtiden vil man altsa kunne passere jernbanen
i forbindelse med de krydsende veje Elmelundsvej og
Bavnedamsvej, og via de to passager i forbindelse
med de eksisterende rekreative stier i Elmelundskov,
hhv. midt mellem Elmelundsvej og Bavnedamsvej, og
gst for Bavnedamsvej.

Der inddrages et midlertidigt arbejdsareal syd for den
eksisterende jernbanedaemning, hvor der i dag lig-
ger en sti. Efter endt anlaegsarbejde vil arealet blive
reetableret som rekreativ sti, som erstatter den del af
den eksisterende sti, der nedleegges.

Forslag Syd - Anleegsfasen

Der bliver opsat hegn ved arbejdspladsen ved boldba-
nerne ved Skallebglle Skole, sa barn ikke kommer ind
pa arbejdspladsen.

Ved Forslag Syd bergres desuden Sallinglundskov,
Elmelund Skov, rekreative stier i forbindelse med
Elmelundskov og Enghaven Haveforening i samme
omfang som Forslag Nord, og de samme afvaergetiltag
anvendes.

Forslag Syd - Driftsfasen

Stien, der nedlaegges i byskoven nord for Klgvermar-
ken, bliver omlagt, sa der fortsat vil veere et sammen-
haengende stisystem i skoven.

Der opseettes hegn langs jernbanen ved boldbaner

i Skallebglle. Muligheden for at etablere boldbane til
erstatning for den inddragede bane i Skallebglle skal
undersgges nzermere i den efterfglgende fase.
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Kolonihaven, Enghaven.

Ved Forslag Syd bergres desuden Sallinglundskov, El-
melundskov, rekreative stier i forbindelse med EiImelund-
skov og Enghaven Haveforening i samme omfang som
Forslag Nord, og de samme afveergetiltag anvendes.

Kombiforslaget

Ved Kombiforslaget bergres byskov nord for Kigver-
marken, som beskrevet for Forslag Syd, og Salling-
lundskov, Elmelundskov, rekreative stier i forbindelse
med Elmelundskov og Enghaven Haveforening, som
beskrevet for Forslag Nord. Der henvises til beskri-
velse af afvaergetiltag i ovennaevnte afsnit.

Stoj og vibrationer

Et af de vaesentligste argumenter for at placere en ny
jernbane over Vestfyn i en feelles korridor med den
eksisterende motorvej er, at begreense de samlede ne-
gative konsekvenser for omgivelserne. Stgj og vibratio-
ner opleves af naboerne til transportinfrastruktur som
nogle af de veesentligste gener.

Etablering af en ny jernbane vil ogsa betyde, at en del
af togtrafikken pa den eksisterende jernbane flyttes til
den nye jernbane, og boligerne langs den eksisterende
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jernbane vil dermed opné en aflastning. Konsekven-
serne langs den eksisterende jernbane indgar derfor i
stgjundersagelsen.

Ved beregning af jernbaneprojektets konsekvenser for
stgj og vibrationer sammenlignes med de eksisterende
forhold og med et sdkaldt 0-alternativ, hvor togtrafikken
afvikles pa den eksisterende jernbane, men hvor der er
indregnet anvendelse af nye togtyper og et fremtidigt
trafikgrundlag. Beregningerne opggr antallet af stgjbe-
lastede boliger samt et samlet stgjbelastningstal (SBT),
der er et udtryk for den samlede stgjbelastning fra jern-
banen. Generelt skal det bemeerkes, at de boliger, som
i hvert forslag er identificeret for ekspropriation, ikke
indgar i opgerelserne over stgj- og vibrationsbergrte
boliger hverken i anlaegsfasen eller driftsfasen.

| det falgende beskrives resultaterne af de gennem-
forte sta@j- og vibrationsundersggelser for hhv. an-
leegsfasen og driftsfasen. For yderligere detaljer om
beregningsforudsaetninger, resultater samt stgjkort
henvises til baggrundsrapporten "Stgj og vibrationer
i anlaegs- og driftsfasen” samt GIS-kort, der viser
stgjens udbredelse, pa projektets hjemmeside vd.dk/
vestfyn.

Eksisterende forhold

Stejforholdene langs den eksisterende jernbane mel-
lem Odense og Kauslunde med dagens trafiksituation
er undersggt. Opggrelsen viser 819 stgjbelastede
boliger langs den eksisterende jernbane og et samlet
stgjbelastningstal pa 93,5. Hovedparten af de stgjbela-
stede boliger er beliggende i de otte stationsbyer langs
straekningen.

Vibrationsforholdene langs den eksisterende jernbane
mellem Odense og Kauslunde er ikke undersgagt. Det
vurderes imidlertid, at disse i fremtiden vil forblive
uzendrede, idet det fortsat vil vaere godstogene péa
straekningen, som er bestemmende for antallet af
vibrationsbelastede boliger.

0-alternativ

0-alternativet svarer til en situation, hvor alle person-
tog lever op til stgjkrav for nye tog indfgrt i 2015 og at
60 % af alle godstog er udstyret med moderne brem-
sesystemer. Dette er sammenholdt med en fremtidig
trafiksituation pa den eksisterende jernbane. Opgg-
relser viser 707 stgjbelastede boliger og et stajbe-
lastningstal pa 33,0. Det markante fald af stgjbelast-
ningstallet skyldes en forventet udskiftning til mindre
stgjende togmateriel. Antallet af stgjbelastede boliger
er relateret til stgjens maksimalniveau ved gennemkg-
rende godstog.



Vibrationsforholdene for 0-alternativet svarende til nyt
materiel pa den eksisterende jernbane er ikke under-
sggt. Det vurderes, at vibrationsforholdene vil forblive
uaendrede sammenlignet med dagens situation, idet
det fortsat vil vaere godstogene, som er bestemmende
for antallet af vibrationsbelastede boliger.

Forslag Nord

Anlaegsfasen

Anlaegsarbejderne udferes primeert i omrader med fa
boliger. Ramning af spunsveegge ved bygveerker er
normalt den mest stgjende arbejdsproces i anlaegs-
fasen. Ved ramning omkring de 27 bygveerker, som
Forslag Nord omfatter, forventes 75 boliger at vaere be-
lastet af stgj over 70 dB(A), der normalt benyttes som
vurderingskriterie (greenseveerdi) for anleegsstgj. 13
boliger forventes at veere beliggende inden for green-
seveerdiafstanden ved jordarbejder, tre boliger ved
sporopbygning og 32 boliger ved ramning af kareled-
ningsmaster. Hvis der i senere fase konstateres saerligt
stojfalsomme omrader kan der stilles seerlige krav til
anleegsmetoden.

Overordnet set vurderes der ikke at vaere lokaliteter
med risiko for bygningsbeskadigelse forarsaget af vi-
brationer. | starrelsesordenen 20 boliger kan imidlertid
blive bergrt af maerkbare vibrationer.

Driftsfasen

Ved beslutning om gennemfgrelse af Forslag Nord er
der beregnet 730 stgjbelastede boliger mellem den
vestlige del af Odense og Kauslunde (deekkende over
bade eksisterende og ny jernbane) og et samlet stgj-
belastningstal pa 5,7, hvilket er en betydelig reduktion

i forhold til 0-alternativet med et samlet stgjbelast-
ningstal pa 33,0. Langs den nye jernbane forventes 23
stgjbelastede boliger og et stgjbelastningstal pa 1,0.
Antallet af stgjbelastede boliger skyldes maksimalstg-
jen ved gennemkgrende godstog. Det lave stgjbelast-
ningstal haenger sammen med en forventet anvendelse
af mindre stgjende materiel samt, at en betydelig del af
togtrafikken flyttes fra den eksisterende jernbane, som
gennemlgber otte stationsbyer til den nye jernbane
beliggende i et omrade med relativt fa boliger.

Undersggelse af den sammensatte stgj (akkumuleret)

Transformatorstationen ved Margaardve;.



fra motorvej og ny jernbane viser, at stgjen fra motor-
vejen i overvejende grad ma forventes at vaere domi-
nerende i et bredt baelte langs motorvejen. Ved godt
90 % af boligerne beliggende langs den nye jernbane
vil stgjbelastningen ikke aendres maerkbart. Det er kun
fire boliger, hvor der forventes en stigning starre end
fem dB.

Ved beslutning om gennemfarelse af Forslag Nord er
der to boliger, hvor det beregnede vibrationsniveau
overskrider den vejledende graenseveerdi for maerkbare
vibrationer med op til fem dB. Boligerne er beliggende
hhv. 25 m og 42 m fra naermeste nye spor.

Forslag Syd

Anleegsfasen

I lighed med Forslag Nord skal anlaegsarbejderne for
hovedparten udfgres i omrader med fa boliger. Ved
ramning i forbindelse med. etablering af bygvaerker
forventes 61 boliger at veere belastet af stgj over 70
dB(A). 6 boliger forventes at vaere beliggende inden for
graenseveerdiafstanden ved jordarbejder, 3 boliger ved

sporopbygning og 25 boliger ved ramning af funda-
menter for kgreledningsmaster.

Der vurderes at veere risiko for bygningsbeskadigelse
ved enkelte boliger, men i stgrrelsesordenen 16 boliger
kan blive bergrt af maerkbare vibrationer.

Driftsfasen

Ved beslutning om gennemfgrelse af Forslag Syd er
der beregnet 723 stgjbelastede boliger mellem den
vestlige del af Odense og Kauslunde (deekkende over
bade eksisterende og ny jernbane) og et samlet stgjbe-
lastningstal pa 5,2. Langs den nye jernbane forventes
16 stgjbelastede boliger og et stgjbelastningstal pa
0,5. Som kendetegnet ved nordligt forslag er antallet af
stgjbelastede boliger ved Forslag Syd ligeledes styret
af maksimalstgjen ved gennemkgrende godstog.

Undersggelse af den sammensatte stgj fra motorvej og
ny jernbane ved Forslag Syd viser et tilsvarende billede
som ved Forslag Nord. Ingen boliger forventes belastet
af jernbanevibrationer over den vejledende greense-
veerdi ved Forslag Syd.




Kombiforslaget

Anlaegsfasen

For ramning ved bygvaerker forventes 62 boliger at veere
belastet af staj over 70 dB(A), Fire boliger forventes at
veere beliggende inden for greensevaerdiafstanden ved
jordarbejder, tre boliger ved sporopbygning og 25 boli-
ger ved ramning af fundamenter for kgreledningsmaster.

Der vurderes ikke at veere risiko for bygningsbeskadi-
gelse i forbindelse med gennemfgrelse af anleegsarbej-
det og med udgangspunkt i de planlagte ekspropriatio-
ner. Op mod 20 boliger kan blive pavirket af maerkbare
vibrationer ved ramning af spuns ved bygvaerker og
fundamenter for kareledningsanlaeg.

Driftsfasen

Ved beslutning om gennemfarelse af Kombiforslaget
er der beregnet 721 stgjbelastede boliger mellem den
vestlige del af Odense og Kauslunde og et samlet
stgjbelastningstal pa 5,3. Langs den nye jernbane for-
ventes 14 stgjbelastede boliger og et stgjbelastningstal
pa 0,5. Som kendetegnet ved bade nordligt og sydligt
forslag er antallet af stgjbelastede boliger styret af
maksimalstgjen ved gennemkgrende godstog.

Undersggelse af den sammensatte stgj fra motorvej
og ny jernbane ved Kombiforslaget viser et tilsvarende
billede, som ved Forslag Nord og Forslag Syd.

Ved beslutning om gennemfarelse af Kombiforslaget
er der en bolig, hvor det beregnede vibrationsniveau
overskrider den vejledende greenseveaerdi for meerkbare
vibrationer med op til fem dB.

Afledte anleegsarbejder

Sidelgbende med de direkte anlaegsaktiviteter er konse-
kvenserne ved en reekke afledte anlaegsarbejder besta-
ende af etablering af et kabeltracé fra den eksisterende
jernbane ved Gelsted og frem til ny jernbane, etablering
af GSM-master samt flytning af naturgastransmissions-
ledning og hgjspaendingsmaster blevet belyst.

Overordnet set forventes de mest omfattende stgjvirk-
ninger ved de afledte anlaegsarbejder at forekomme
ved omlaegning af 26 km gasledning ved Forslag
Nord. Op mod 20 boliger kan fa gener i forbindelse
med etablering af ny gasledning og ca. 45 boliger ved
fijernelse af eksisterende gasledning forventes at blive
pavirket af et stgjniveau over indsatskriteriet pa 70
dB(A). Dvrige omlaegninger af gasledninger forventes
at pavirke fa eller ingen boliger. Omlaegning af hgj-
speendingskabler og luftledninger forventes at resultere
i en ligeledes begraenset stgjpavirkning. Ved nedbryd-
ning af mastefundamenter kan op til knap 10 boliger
blive pavirket.
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Afvaergeforanstaltninger

Anleegsfasen

Genevirkninger fra stgj i anleegsfasen begreenses
ved, at anleegsarbejderne i videst muligt omfang
gennemfares i dagtimerne i de omrader, hvor an-
laegsarbejdet udfgres teet pa boliger. Pa seerligt kriti-
ske steder, hvor stgj fra anleegsarbejderne forventes
at overskride stgjgraenserne i veesentligt omfang,
vurderes det, at anleegsarbejderne skal tilrettelaeg-
ges pa anden vis, f.eks. ved brug af feerre maskiner
samtidig eller ved anvendelse af mindre stgjende
processer.

| praksis er det imidlertid vanskeligt at holde stgjen un-
der stgjgreenserne ved et sterre anleegsarbejde, fordi
der er sa fa muligheder for at bruge mindre stgjende
arbejdsprocesser, og fordi arbejdet nadvendigvis ma
udferes taet pa boligomrader.

For at imgdekomme eventuelle bygningsskader
foretages monitorering af vibrationspavirkningen pa
udvalgte ejendomme, hvor der vurderes at veere risiko
for bygningsbeskadigelse. Endvidere gennemfares
fotoregistrering af udvalgte ejendomme inden opstart
pa anleegsarbejdet med det formal, at vurdere bygnin-
gernes tilstand og vibrationsfalsomhed.

Driftsfasen

Grundlag for etablering af stgjskeerme langs jernba-
nen er undersggt ved beregning af stgjniveauet ved
hver enkel bolig. Hovedparten af boligerne beliggende
naer jernbanen er af andre arsager omfattet af ekspro-
priationsplaner. Stgjbelastningen ved de resterende
boliger danner ikke tilstreekkelig grundlag til at etablere
stegjskeerme ud fra de almindelige kriterier. Alle stgjbe-
lastede boliger belastet over graenseveaerdien vil blive
tilbudt tilskud til stgjisolering.

Der er beregnet vibrationsniveauer over den vejle-
dende greenseveerdi pa op til ca. 45 m fra naermeste
spor. Hovedparten af boligerne beliggende inden for
dette konsekvensomrade er af andre arsager omfattet
af ekspropriationsplanerne og er saledes ikke inklude-
ret i resultatopggrelsen.

Opsamling

De stgj- og vibrationsmaessige konsekvenser i drifts-
fasen for en ny jernbane er overordnet set de samme,
uanset om der er tale om Forslag Nord, Syd eller
Kombiforslaget.

Starsteparten af de stgjbelastede boliger pa straeknin-
gen Odense Vest - Kauslunde er beliggende langs den
eksisterende jernbane og vil saledes veere boliger, der
ogsa i dag er stgjbelastede.



Undersegelses-

situation Lden LpAmax  Stejbelastet SBT
64-69 dB(A) 69-74 dB(A) 74-79dB(A) =79dB(A) =64dB(A) = 85dB(A)

Dagens situation 384 201 74 13 672 706 819 93,5

0-Alternativ 187 77 9 0 273 706 707 33,0

Forslag Nord 56 (10) 4(1) 0(0) 0(0) 60 (10) 728 (23) 730 (23) 5,7 (1,0)

Forslag Syd 53 (8) 2(1) 0 (0) 0(0) 55 (6) 721 (16) 723 (16) 5,2 (0,5)

Kombiforslag 52 (5) 3(1) 0 (0) 0 (0) 55 (6) 719 (14) 721 (14) 5,3 (0,5)

Tabel 3. Opgorelser over stejbelastede boliger og stejbelastningstal for undersegelsessituationerne.

Sammenlignet med dagens situation vil antallet af
stgjbelastede boliger falde med i starrelsesordenen
100 boliger, idet en betydelig del af trafikken flyttes

til den nye jernbane, antal af godstog pa den eksiste-
rende straekning reduceres og der forventes nyt og
mere stgjsvagt materiel. | forhold til 0-alternativet vil en
ny jernbane betyde, at yderligere i 15-25 boliger langs
den nye jernbane stgjbelastes. Stajbelastningstallet re-
duceres fra 33 ved 0-alternativet til i starrelsesordenen
5-6 for hvert af de tre linjefaringsforslag.

Samlede opggrelser over antal stgjbelastede boliger
og stajbelastningstal for de undersggte scenarier ses
i falgende oversigt. Tallene i parentes repraesenterer
opggerelser for boliger langs ny jernbane.

Antallet af vibrationsbelastede boliger langs den eksi-
sterende jernbane vurderes at vil forblive uaendret ved
savel 0-alternativ som med ny jernbane, idet der fortsat
vil kere godstog péa den eksisterende jernbanestreek-
ning. Antallet af godstog og dermed ogsa hyppigheden
af godstogpassager vil naturligvis falde, men dette
forhold er ikke afgerende for, om en bolig betragtes som
vaerende vibrationsbelastet eller ej. Ved etablering af en
ny jernbane er der risiko for maerkbare vibrationer ved to
boliger langs Forslag Nord, en bolig langs Kombiforsla-
get og ingen boliger langs Forslag Syd.

Elektromagnetisme

Den nye jernbane over Vestfyn bliver elektrificeret,
hvorfor der skal opseettes et karestremsanleeg. Derfor
vil dannes et magnetfelt omkring jernbanen, ligesom
der er magnetfelt omkring de hgjspaendingsledninger,
der skal flyttes.

Omkring alle ledere, hvori der Igber en stream, dannes
et magnetfelt. Styrken af et magnetfelt er afheengig af
strammens starrelse og afstanden fra lederen. Mag-
netfelter pavirker hinanden, og beregningen af et mag-
netfelt omkring et karestrgmsanlaeg er en kompliceret
proces. Styrken af magnetfelter males i mikrotesla

(uT), der er et udtryk for den magnetiske induktion.

Statistiske undersggelser peger pa en mulig sammen-
haeng mellem magnetfelter fra vekselstrgm ved bolig
meget neer hgjspeendingsanleeg og en gget hyppighed
af leukaemi hos bgrn, men en sddan sammenhaeng
kan hverken forklares eller understgttes af forsgg med
dyr og celler. Derfor anbefaler WHO og Sundheds-
styrelsen anvendelse af et forsigtighedsprincip, som
uddybes nedenfor.

Der er ikke pavist sundhedsrisiko for voksne med bolig
naer magnetfelter fra hgjspaendingsanleeg.

Magnetfeltudvalget og Kommunernes Landsforening
har i deres feelles vejledning anbefalet en udrednings-
veerdi for den gennemsnitlige magnetfeltpavirkning
over aret pa 0,4 uT (&rsmiddelveerdi), og at pavirknin-
ger fra magnetfelter over denne vaerdi bgr udredes
naermere.

Forméalet med vurdering af elektromagnetisk pavirkning
er, at kortlaeegge, hvor mange boliger og institutioner,
der maksimalt kan blive udsat for et magnetfelt starre
end 0,4 uT, som er den anbefalede vaerdi for udredning
ud fra forsigtighedsprincippet.

Det er beregnet, at udbredelsen af et magnetfelt over
0,4 uT maksimalt vil straekke sig 35 m fra jernbanen
eller 50 m fra hgjspaendingsmasterne.

Banedanmarks Elektrificeringsprogram udfarer en de-
taljeret undersggelse af magnetfeltets udbredelse, nar
der er udarbejdet et forslag til design af straekningen.

Det elektromagnetiske felt bliver farst dannet, nar der
er stream pa kgreledningssystemet, der er derfor ingen
elektromagnetisk pavirkning i anlaegsfasen ved alle tre
lgsninger.

Opsamling
Magnetfeltet omkring kerestremsanlaegget kan bergre



op til 17 beboelsesejendomme for bade Forslag Syd
og Forslag Nord, mens Kombiforslaget bergrer 19
beboelsesejendomme. P4 nuvaerende tidspunkt kan
der alene fastlaegges en maksimal risiko for pavirkning,
men der vil efterfalgende blive udfert en detaljeret
beregning af magnetfeltets udbredelse.

Magnetfeltet omkring de omlagte hgjspaendingsled-
ninger kan bergre op til to beboelsesejendomme for
Forslag Syd, mens Kombiforslaget kan bergre en
beboelsesejendom.

Afveergeforanstaltninger

Magnetfeltet fra jernbanen kan begreenses ved at
2&ndre design af kerestremsanlaegget, primeert ved at
flytte ledere eller forsyne anlaegget med sugetransfor-
matorer eller autotransformatorer. Disse lgsninger er
dog dyre i drift.

Boliger pavirket af et magnetfelt over 0,4 T fra kg-
restrgmsanlaeg forventes tilbudt ekspropriation eller
erstatning, i lighed med andre boliger bergrt af Bane-
danmarks Elektrificeringsprogram.

Luft og klima

Dette afsnit indeholder en beregning og vurdering af
projektets emissioner af luftforurenende stoffer og af
drivhusgassen CO2. Formalet er, at vurdere projektets
generelle pavirkning pa luftforurening og klima.

For driftsfasen er der foretaget en beregning af de ar-
lige emissioner af NOX (nitrogenoxider), partikler/stav
og af drivhusgassen CO2. Pavirkningen af de lokale
luftforureningsforhold er ikke vurderet. Da jernbanen
er elektrificeret, vil der under normale forhold ikke
forekomme lokale emissioner, som er af betydning for
luftforureningsforholdene langs straekningen.

Der vurderes ikke, at veere forskel pa de tre forslag i
forhold til luftforurening i hverken anlaegs- eller drifts-
fasen, hvorfor nedenstdende vurderinger omfatter alle
tre forslag.

Anlagsfasen

| forbindelse anlaegsarbejdet for bade jernbanen og de
afledte projekter med bl.a. omlaegning af gas- og el-led-
ninger vil det primeert veere entreprengrmaskiner med
dieselmotorer, der giver anledning til lokal luftforurening.
De primeere forureningskomponenter omfatter:

+ NOX (Nitrogenoxider)

e Partikler
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CO (Kulilte)
UHC (Uforbreendte kulbrinter)

Stav

Stofferne kan give anledning til sundhedspavirkninger,
herunder respiratoriske gener og lidelser. Der er derfor
foretaget en beregning og vurdering af pavirkningen fra
disse stoffer i anlaegsfasen. Det er gjort ved at sam-
menligne de beregnede koncentrationer med geel-
dende greenseveerdier.

Der er foretaget en vurdering af pavirkningen fra
entreprengrmateriel pa luftkvaliteten i omradet. De
gennemfgrte beregninger viser, at der er risiko for at
EU’s luftkvalitetskrav for forureningskomponenten NO2
(nitrogendioxid) overskrides indenfor en afstand af ca.
100 m fra de arbejdssteder, hvor der anvendes maski-
ner.

Luftbaren forurening kan isaer pavirke personer med
felsomme luftveje, f.eks. personer med astma, bronki-
tis og allergier. Nar der skal udfgres arbejde i omrader,
hvor borgere naturligt vil opholde sig udendars, bar det
derfor neermere vurderes, hvilke afvaergeforanstaltnin-
ger, der vil blive behov for.

Driftsfasen

Der er for driftsfasen foretaget en beregning af de ar-
lige emissioner af NOX (nitrogenoxider), partikler/stav
og af drivhusgassen CO2.

Resultaterne viser, at alle tre forslag medferer en
stigning i emissionerne med ca. 25 % i forhold til
O-alternativet. Dette skyldes, at det forventes, at der vil
veere flere passagerer og derfor flere/laengere tog som
folge af den nye jernbane over Vestfyn. Det er muligt,
at den beregnede meremission vil kompenseres ved at
bilkgrsel reduceres pa den aktuelle straeekning. Ligele-
des vil anvendelsen af eltog medfere at emissioner i
vid udstraekning vil ske centralt pa kraftveerkerne.

Den beregnede merudledning af CO2 svarer til den
arlige udledning fra ca. 250 personer. Beregningen er
baseret pa en arlig udledning af 7,2 ton CO2 pr indbyg-
ger.

Afveergeforanstaltninger

Afveaergeforanstaltninger vil kun veere ngdvendige i an-
leegsfasen under szerlige forhold og teet pa steder, hvor
der opholder sig mennesker. Seerlige forhold kan veere
mange maskiner i drift samtidig, uheldige vindretnin-
ger, torre perioder med stgvdannelse mv.



Under saddanne forhold skal der i de videre arbejder
med projektet (detailprojektering, udbud, mm.) indarbej-
des krav om fglgende foranstaltninger i anlaegsfasen:

« Entreprengrerne skal anvende nyeste maskinel,
f.eks. minimum Euronorm Il B, nar der arbejdes teet
pa steder, hvor der opholder sig eller bor personer.

» Arbejdet udfgres, nar der er sa fa personer i omra-
det som muligt.

» Naboer informeres, saledes at de kan traeffe pas-
sende foranstaltninger, f.eks. ved at holde vinduer
lukkede.

* Al ungdig tomgang undgas.

» Det undgas, at flere maskiner arbejder samtidigt pa
steder, hvor der er naboer teet pa anleegsomradet.

+ Arbejdet tilretteleegges bedst muligt i forhold til
vindretning og placering af neerliggende beboelse.

+ Kaoreveje og pladser befugtes.

Lys

Kunstigt lys fra opsat belysning langs jernbanen og lys
fra togene kan medfgre negative visuelle effekter i by-
rum og landskaber, forringede muligheder for observa-
tioner af nattehimlen, spild af energi samt forstyrrelser
i gkosystemer. Lysforurening kan sammenlignes med
stgjforurening, idet effekten forsvinder i samme gjeblik
lyset er slukket. Gode lyskilder skal malrettet lede
lyset derhen, hvor det skal bruges og ikke sprede lyset
uhensigtsmaessigt.

Eksisterende forhold

Ny jernbane over Vestfyn placeres i den eksisterende
transportkorridor i omradet langs motorvejen, der i for-
vejen er pavirket af kunstigt lys fra vejen og lys fra sma
bysamfund og samlinger af huse i dbent land.

Der vurderes ikke at veere forskel pa de tre forslag i
forhold til lyspavirkning i hverken anlaegsfasen eller
driftsfasen, hvorfor nedenstaende vurderinger omfatter
alle tre forslag.

Anlagsfasen

| anlaegsfasen med bade jernbanen og de afledte om-
lzegninger af gas- og el-ledninger vil opsat arbejdsbe-
lysning, drift af byggepladser og karsel give en ekstra
midlertidig lyspavirkning. Lyspavirkningen vil veere af

mindre betydning i og omkring bysamfund, hvis lyset
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afskaermes og indrettes, sa det ikke lyser ind i boliger.
Lyspavirkningen vil veere mere markant i det 4bne land
i forhold til oplevelsen af nattemerke, ogsa selv om
lyset forsgges afskaermet. Efter afslutning af anlaegsfa-
sen vil denne lyspavirkning ophgre.

Driftsfasen

| driftsfasen vil der vaere en lyspavirkning fra togenes
lygter og lys fra vognene i forbindelse med togenes
kersel, som vil veere en ny lyskilde i det dbne land i
forhold til oplevelsen af nattemgrket. Lyspavirkningen
er lille og kortvarig i den periode, hvor togene passerer.
Der vil ikke blive opsat belysning langs jernbanen i det
abne land. Da omradet allerede i dag er pavirket af lys
fra motorvejens biler, vil lys fra jernbanen ikke veesent-
ligt forringe forholdene for stedets beboere samt for de
biologiske og landskabelige forhold.

Afveergeforanstaltninger

| anleegsfasen skal placering og udformning af byg-
gepladser, byggepladsbelysning samt adgangsveje til
byggepladser udformes med henblik pa at minimere
spredningen af kunstigt lys til omgivelserne.

| driftsfasen kan lys fra togenes lygter og fra tog-
vognene minimeres ved relevant beplantning og
afskeermning langs jernbanen, iszer i forhold til
beboelse taet ved jernbanen samt hvor biologiske og
landskabelige forhold har en veerdi, hvor nattemarket i
stgrst muligt omfang gnskes uforstyrret. Som ud-
gangspunkt er ikke indarbejdet sddanne afvaergefor-
anstaltninger i projektet.

Plante- og dyreliv
| dette afsnit behandles jernbaneprojektets konsekven-
ser pa dyr og planter (bl.a. bilag IV-arter).

Eksisterende forhold

Landskabet pa Vestfyn er varieret og rummer en lang
reekke sméa og mellemstore naturlokaliteter. Jernbane-
forslagene passerer en raeekke enge, moser og sger,
der er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens
§3, samt levesteder for dyrearter, der er beskyttet i
henhold til habitatdirektivets bilag IV. Derudover passe-
rer jernbaneforslagene en biologisk korridor ved Grem-
melgkke A, der er vigtig for spredning og overlevelse af
iseer de stgrre dyrearter.

| foraret og sommeren 2015 blev der gennemfgrt en
detaljeret kortlaegning af de eksisterende naturforhold.
Kortlaegningen omfattede besigtigelser og feltunder-
sggelser af naturomrader. | alt blev der undersggt og
veerdisat 427 naturarealer, se tabel nedenfor.



Omrader af seerlig

Omrader af biologisk

Omrader af begraenset

O e biologisk vaerdi veerdi biologisk vaerdi LZlEniz]
§ 3-vandhul 4 30 176 210

§ 3-mose 1 26 79 106

§ 3-eng - 5 51 56

§ 3-overdrev - 11 13

Fredskov 14 20 8 42

Total 19 83 325 427

Tabel 4. Oversigt over besigtigede naturarealer og deres veerdisaetning.

Figur 2 Oversigtskort over besigtigede fredskovsarealer
og § 3-omrader neer Skallebglle. Syd for motorvejen ses
to fredskovslokaliteter med saerlig biologisk vaerdi. Nord
for motorvejen, i den nordlige del af undersggelsesom-
radet, ligger flere skove med saerlig biologisk veerdi.

Under feltundersggelserne blev der udfert registrering

af de botaniske forhold, samt arter omfattet af habitatdi-
rektivets bilag IV, herunder padder, krybdyr, insekter og
flagermus, samt radlistede arter og invasive plantearter.

Signaturforklaring
T Undersegelsesomrade
Besigtigede naturomréder
Il Sarlig biologisk vaardi

N Biologisk vaerdi

B Begranset biologisk vaerdi
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- B Serig biologisk vaerdi
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Ud fra besigtigelsen og den efterfglgende databehand-
ling er det fundet, at der knytter sig seerlige natur-
veerdier til et antal vandhuller vest for Vissenbjerg,

hvor den beskyttede bilag-1V art springfrg er fundet. |
skovene syd for Kelstrupskov blev den sjaeldne frynse-
flagermus registreret.

| omradet omkring Andebglle og Gadsbglle er der fun-
det flere moser med en artssammenseetning, der ka-
rakteriserer szerligt falsom og bevaringsveerdig natur.

P& figur 2. ses et repraesentativt kortudsnit med nogle af de besigtigede naturomrader.



Springfre.

Endvidere, er der registreret en raekke mindre fred-
skovsomrader langs de planlagte forslag til en ny jern-
bane over Vestfyn, som indeholder betydelige natur-
veerdier. Gamle traeer, rovfuglereder og speettehuller er
kortlagt og anvendt til en naturmeessig klassificering af
skovene. Skovene er desuden vaesentlige for flager-
musdiversiteten i omradet.

Der er spredte forekomster af invasive plantearter, som
eksempelvis keempe-bjgrneklo og japan-pileurt, inden
for undersggelsesomréadet.

Pa figur 3 ses kortudsnit der viser forekomster af
skove med seerlig biologisk veerdi beliggende langs de
foreslaede forslag. Skovenes biologiske vaerdi vurde-
res i hgj grad i kraft af de bilag IV-arter der lever i dem,
herunder iszer flagermus.

Der knytter sig seerlige naturmaessige forhold til det
nye skovrejsningsomrade omkring Elmelund. | for-
bindelse med udviklingen og tilplantningen af dette
omrade er der lagt seerlig vaegt pa at skabe nye gode
naturforhold, bl.a. anleegges nye vandhuller og dbne
naturarealer.
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Forslag Nord

Anlaegsfasen

Under anlaegsfasen sker der to typer pavirkninger af
natur. Dels sker der en midlertidig pavirkning, hvor
arealer inddrages kortvarigt til udferelsen af selve
anlaegsarbejdet, hvorefter de genetableres efter endt
arbejde, dels sker der en permanent pavirkning, hvor
arealer inddrages permanent til det nye jernbanean-
lzeg. De arealer der inddrages permanent, kan ikke
genetableres efterfglgende.

Forslag Nord medfarer i nogle tilfeelde pavirkning af
skovomrader, hvor den sjaeldne og truede frynsefla-
germus lever, se figur 4. Frynseflagermusen er knyttet
til aeldre skovomrader med taet underskov og mange
eldre treeer. Den er beskyttet af habitatdirektivets bilag
IV, hvorfor hverken den eller dens levesteder ma gde-
leegges eller forringes.

Foruden pavirkningen fra jernbanen, sker der en
midlertidig pavirkning fra omlaegning af eksisterende
gasledning og el-ledning. Det vurderes, at en stor
del af pavirkningen vil vaere midlertidig og arealernes
oprindelige tilstand kan genetableres.
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Signaturforklaring
C-1  Undersegelsesomrade
Banefaringsforslag
——  MNord
——  Syd
Kombi
Eksproprierede arealer
I Permanent
Midlerticig
Besigtigede naturomrader
B Seeig biologisk veerdi
[ Bioclogisk vaerdi
[ Begr=nset biologisk vaerdi
Besigtigede fredskove
B Serig biclogisk vaerdi
Biologisk vaerdi
Begraanset biologisk vaerdi

Figur 3. Kortudsnit der viser eksempler pa skovarealer af szerlig biologisk veerdi langs de tre forslag til en ny bane.

| tabellen nedenfor er vist en oversigt over permanent
og midlertidigt pavirkede naturomrader.

Forslag Nord medfarer en permanent pavirkning af
22,4 ha fredskov, 10,5 ha beskyttet natur og 22 vand-
huller, og en midlertidig pavirkning af 13,4 ha fredskov,
6 ha beskyttet natur.

Driftsfasen

| driftsfasen vil barriereeffekten for dyrene gges, som
folge af en ny jernbane i omradet. Dette gaelder iseer

i omrader, hvor jernbanen Igber langt fra motorvejen,
som i forvejen udger en vaesentlig barriere. Endvidere
vil en ny jernbane potentielt medfere et gget drab af
dyrearter, bade af flagermus og padder.

Forslag Nord

Permanent Midlertidigt
Fredskov (ha.) 22,4 13,4
Eng (ha) 3,5 3,2
Mose (ha) 2,9 2,1
Overdrev (ha) 41 0,7
Beskyttet natur i alt (ha) 10,5 6,0
Vandhul (antal) 22 0

Tabel 5. Oversigt over pavirket fredskov og natur for Forslag Nord.



Signaturforklaring
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L C°1  Undersegelsesomrade
' Banefaringsforslag
—  Mord
Kombi

_i&ndeballe

Besigtigede naturomrader

o — Bl Saig biologisk veerdi
I Bioclogisk vaerdi
B Begr=nset biologisk veerdi
" Kelstrupskov Besigtigede fredskove
3 B Sedig biologisk vaerdi
i b Biologisk vasrdi
. > Begraenset biologisk vaerdi
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Figur 4. Kortudsnit der viser Forslag Nord og Kombiforslaget, og forekomster af den sjeeldne frynseflagermus.

B L L o P

Skovrejsning ved Elmelund.
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. Signaturforklaring
o1 Undersegelsesomrade
Banefaringsforslag

Grennemose

Eksproprierede arealer

[ | Permanent

Midlertidig

Besigtigede naturormrader

B Savlig biclogisk vaerdi

I Biologisk vaerdi

B Begreenset biologisk vaerdi
Besigtigede fredskowe

Bl  Sailig biclogisk vaerdi
Biologisk veerdi
Begraenset biologisk vaardi

@  Springfre

e
L s . S ——

Kortudsnit viser forekomsten af den szerligt beskyttede springfre, samt Forslag Syd og Kombiforslaget.

Forslag Syd

Forslag Syd Permanent Midlertidigt
Anlegsfasen Fredskov (ha) 34,4 12,7
Forslag Syd passerer gennem omradet ved Grgn- Eng (ha) 10 06
nemose, hvor.der er fl{ndet .sprir?gfrra.er, som er seerligt Mose (ha) 26 0.3
beskyttet af bilag IV pa Habitatdirektivet. Ingen af

vandhullerne, hvor der er fundet ynglende springfraer Overdrev (ha) 2.7 0.5
berares direkte af jernbanen. Men jernbanens naerhed ~_Beskyttet natur i alt (ha) 63 1,4

vil potentielt medfare en starre dgdelighed og en bar- Vandhul (antal) 20 0

riereeffekt. Et enkelt vandhul med ynglende springfra |
bergres af omlaegning af 400 kV luftledningerne, da

. . . Tabel 6. Oversigt over pavirket fredskov og natur ved Forslag Syd.
arealet inddrages til en masteplacering.

Bade selve anlaegget af jernbanen og den deraf afledte  Forslag Syd vil permanent pavirke 34,4 ha fredskov,

omlaegning af luftledningerne medfgrer faeldning af 6,3 ha beskyttet natur og 20 vandhuller. Desuden pé-
betydelige arealer med veerdifuld fredskov. Isaer er der  virkes 12,7 ha fredskov, 1,4 ha beskyttet natur midler-
tale om feeldning af et omrédde med aeldre bageskov tidigt.

syd for Grgnnemose. De aldre skovomrader har stor
betydning for bl.a. flagermusene og andre organismer. Driftsfasen
Som ved Forslag Nord, vil der ogsa ske en gget bar-
| tabel 6 er vist en oversigt over permanent og midlerti-  riereeffekt i driftsfasen ved Forslag Syd. Pavirkningen
digt pavirkede naturomrader. vurderes at veere den samme ved de to forslag.
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Kombiforslaget

Anlaegsfasen

Kombiforslaget ligger, ligesom Forslag Syd, teet i omra-
det, hvor der er fundet springfrger, se figur under Forslag
Syd, og ligesom Forslag Nord vil Kombiforslaget poten-
tielt pavirke bestanden af frynseflagermus, se figur under
Forslag Nord. Ligesom de gvrige forslag vil Kombiforsla-
get medfare en betydelig faeldning af gammel fredskov.

Kombiforslaget medfarer bade en omlaegning af en del
af gasledningen og en omlaegning af 400 kV luftlednin-
gerne i omradet syd for Greannemose. Omlaegningen
af gasledningen forventes generelt at fa ret begraenset
betydning for naturen i omradet, mens omlaegningen
af luftledningerne vil medfgre en forggelse af gammel
fredskov, der skal feeldes.

| tabel 7 herunder er vist en oversigt over permanent

og midlertidig pavirket natur, samt forslag til etablering
af erstatningsnatur.

Kombiforslaget

Afveergeforanstaltninger

Anlaegsfasen

Som afvaergeforanstaltning for de natur og fredskovs-
arealer der permanent pavirkes som fglge af de tre
forslag, skal der etableres erstatningsnatur. De sam-
lede maengder af natur og fredskov der skal etableres,
kan ses i tabellen herunder. Permanent pavirkning af
veerdifuld gammel skov kompenseres yderligere ved
indgéelse af aftaler om udlaeg af skovarealer til urgrt
skov.

De midlertidig pavirkede arealer genetableres efter
endt anlaegsarbejde og yderligere kompensation vur-
deres ikke pakraevet.

Den sjeeldne og truede frynseflagermus er knyttet til
eeldre skovomrader med taet underskov og mange
eeldre treeer. Bade Forslag Nord og Kombiforslaget er
placeret i et omrade hvor frynseflagermus lever, og
medfarer en pavirkning pa dens levesteder. Af hen-

Forslag Nord Forslag Syd Forslag kombi

Permanent Midlertidigt Fredskov (ha) 45 69 80
Fredskov (ha) 40,0 15,2 Eng (ha) 7,0 2,0 3,8
Eng (ha) 1,9 1,4 Mose (ha) 5,8 5,2 5,8
Mose (ha) 2,9 1,2 Overdrev (ha) 8,2 5,4 6,5
Overdrev (ha) 3,2 0,5 Beskyttet natur i 21,0 12,6 16,1
Beskyttet natur i alt (ha) 8 3,1 alt (ha)
Vandhul (antal) 18 0 Vandhul (antal) 44 47** 36*

Tabel 7. Oversigt over pavirket fredskov og natur for Kombiforslaget.

Kombiforslaget vil permanent pavirke 40 ha fred-
skov, 8 ha beskyttet natur og 18 vandhuller. Des-
uden pavirkes 15,2 ha fredskov, 3,1 ha beskyttet
natur.

Driftsfasen
| driftsfasen vurderes Kombiforslaget at have samme
pavirkning som de to gvrige forslag.
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Tabel 8. Oversigt over maengden af erstatningsnatur etableres for
de tre forslag.

*) inkl. 9 vandhuller mélrettet seerligt mod springfre
**) inkl. 7 vandhuller mélrettet szerligt mod springfre

syn til frynseflagermusen, skal der udpeges arealer i
neeromraderne, hvor der geres en seerlig indsats igen-
nem udlaeg af urgrt skov i omradet, for at kompensere
pavirkningen af dens levesteder.

Den sjeeldne og seerligt beskyttede springfra lever i et
omrade omkring Grgnnemose, som bade Forslag Syd



og Kombiforslaget passerer igennem. Af hensyn til
den lokale bestand af springfraer skal der graves nye
paddevandhuller, for at kompensere for den negative
pavirkning de to forslag kan have. Dette vurderes, at
forbedre forholdene sa meget, at den samlede pa-
virkning af projektet kan blive positiv for den lokale
bestand af springfre.

Under jordflytning tages der hensyn til at invasive arter,
som eksempelvis keempe-bjgrneklo og japan-pileurt,
ikke spredes.

Etableringen af de beskrevne afvaergeforanstaltninger
vurderes at afveerge negative pavirkninger ved an-
leegsfasen af de tre forslag til en ny jernbane.

Driftsfasen

| driftsfasen er det vurderet for alle tre forslag, at der
sker en gget barriereeffekt. Som afveergeforanstalt-
ning til den ggede barriereeffekt skal der etableres
et antal faunapassager, se faktaboks. Placeringen
af faunapassager tilpasses de eksisterende forhold
ved motorvej E20, samt jernbanen ved Kauslunde
og ved Odense, ved at de faunapassager der laves
under den nye jernbane er i forbindelse med tilsva-
rende passager under motorvejen og den eksiste-
rende jernbane. Faunapassager, der leder dyrene
ind imellem den nye jernbane og motorvejen, eller
ind imellem de to jernbaner er ikke hensigtsmees-
sige.

Oversigt over brug af faunapassager og hegn, som
afveerge for pavirkninger i projektets driftsfase. Ved
kombinerede fauna- og menneskepassager forstas en
bred passage bestadende af en sti i midten med bar jord
langs siderne, saledes at dyr benytter passagen, nar
der ikke er mennesker. Det vil forekomme iseer i aften-
og nattetimerne.

Paddepassage 1,4 m rer

Pattedyrs/terpassage 1,6 m ror

Faunapassage kategori A (12,5 x 5 m)

ved Gremmelokke A

Kombinerede fauna- og menneskepassager
i EImelundskoven

Paddehegn opsaettes kun som ledelinjer omkring fau-
nargrene (i alt ca. 600 m)

Vildthegn opseettes generelt ikke, jf. Banedanmarks
praksis pd omradet. Men ca. 600 m ledehegn opsaet-
tes omkring passage ved Gremmelgkke A, samt mel-
lem motorvej og bane pa hver side af den.

Etableringen af ovenstaende afvaergeforanstaltninger
vurderes at afvaerge barriereeffekten i driftsfasen af
de tre forslag, og opretholde de biologiske korridorers
funktionalitet.

Gremmelekke A under Fynske Motorve;.



Overfladevand

| dette afsnit behandles jernbaneprojektets konsekven-
ser pa overfladevand (vandlgb, sger og vddomrader).

Eksisterende forhold

En ny jernbane over Vestfyn vil ligge teet pa et vand-
skel pa Fyn. Mange af vandigbene er sm4, og en del af
vandlgbene er desuden rorlagte.

Der eri alt 16 vandlgb i undersggelsesomradet, hvoraf
fem er beskyttede efter naturbeskyttelseslovens § 3.
Gremmelgkke A er det eneste vandlagb pé& straeknin-
gen, der er omfattet af beskyttelseslinje omkring &en.

Gremmelgkke A og Hedebaekken er desuden de
eneste vandlgb, der gar pa tveers af undersggelsesom-
radet, mens de gvrige forlgber langs med eller udsprin-
ger i omradet og kun forlgber enten syd eller nord for
vandskellet, men ikke over.

Otte af de 16 vandigb er mélsatte af Naturstyrelsen i
Statens Vandplaner. Det vil sige at der er sat et mal

om en gkologisk tilstand for vandlgbet, som myndig-
hederne har en forpligtigelse for at arbejde for at opna
eller opretholde. Fem af de otte vandlgb har malsaet-
ningen god gkologisk tilstand og et vandigb malsaetnin-
gen godt gkologisk potentiale. De to sidste vandligb p&
straekningen har méalsaetningen god gkologisk tilstand/
godt potentiale, se tabel 9. Cifret i parentes efter
malseetning angiver vandlgbets faunaklasse fra 1-7

Vandleb Malsaetning (DVFI)

Aflgb fra Kosmose

(DVFI - Dansk Vandlgbsfaunaindeks), hvor 7 er bedst.
Alle méalsatte vandlgb skal opfylde malsaetningen, mens
tilstanden i ikke malsatte vandlgb er reguleret af den
generelle miljglovgivning og hensynet til nedstrems
malsatte vandigb.

Af den geeldende vandplan og forslag til ny vandomra-
deplan fremgar, at der ikke er planlagt indsatser i nogen
af vandlgbene inden for undersggelsesomradet. |
forslag til vandomradeplan er malsaetningen for Dybmo-
seaflgbet, Borreby Mgllebaek og Hedebaekken aendret,
sa de straekninger, der tidligere var malsat som steerkt
modificerede, nu er malsat som naturlige pa hele
streekningen. Dette er sket som led i Naturstyrelsens
vurdering af vandlgbene i forbindelse med arbejdet
med vandomradeplanen.

Der er ingen méalsatte sger inden for undersggelsesom-
radet. De fleste sger i omradet kan karakteriseres som
sma vandhuller og damme.

Langs Gremmelgkke A har Middelfart Kommune udlagt
et stgrre lavbundsomrade, som potentielt egnet til vad-
omrade, og i den anden ende af undersggelsesomradet
har Odense Kommune udlagt mindre omrader ved
Enghave, ElImelund og omkring Hedebaek.

Der er udfert vandkvalitetsvurderinger med hensyn til

pavirkning af overfladevand med olier og tjeerestof-
fer (PAH er). Med baggrund i undersagelser af vand i

§ 3-beskyttet

Abylundrenden God ekologisk tilstand (5) Ja
Indslev udridderstedrenden

Hejgardsrenden

Gremmelokke A God ekologisk tilstand (5) Ja
Afleb ved Lindholm

Mellebzekken God ekologisk tilstand (5)

Dybmoseaflebet God ekologisk tilstand/potentiale (5/-) Ja
Herredsgreften God ekologisk tilstand (6)

Andebelleaflobet

Afleb fra Baghave Mose

Brenserudaflebet

Hejbjergvandlebet God ekologisk tilstand (5) Ja
Borreby Melleback Godt gkologisk potentiale (-)

Groft i Kohave Ja

Hedebaekken God ekologisk tilstand/potentiale (5/-)

Tabel 9. Vandleb i undersegelsesomradet.
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andre jernbanegrefter er der ikke blevet pavist olier i
vandet. Det forventes, at jernbanedrift med moderne
materiel ikke medfarer pavirkning af overfladevand
med olie og PAH’er. Dette stattes af, at jordprever
langs jernbanespor uden for stationsomrader ikke viser
tegn pa forurening med olie og PAHer.

Det eneste stof der anvendes ved jernbanedriften

og kan pavirke miljget vaesentligt, er saledes brug af
sprgjtegift (Roundup) pa spor. Banedanmark anvender
den nyeste teknologi, der muligger selektiv sprajt-

ning med anvendelse af GPS lokalisering af, hvor der
sprgjtes og fotooptisk detektering af hver enkelt plante
i sporet. Dette giver en mere praecist dosering i forhold
til den enkelte plante.

En konservativ beregning af de mulige koncentrationer
af nedbrydningsstoffer fra Roundup i vand fra jernba-
nen viser, at den maksimale koncentration vil veere 0,18
mg/l. Beregningen er udfert pa baggrund af den forven-
tede maengde Roundup anvendt pa straekningen, og det
antages at halvdelen af stoffet tilbageholdes i jord mm,
samt at en udskylning foregar under kraftig regn, hvor
regnvandsbassinerne er fyldt. Det er vurderet, at kon-
centrationerne ved udledning til recipient vil veere flere
hundrede gange mindre end kendte dadelige (LC50)
veerdier, og derfor ikke vil pavirke vandkvaliteten.

Forslag Nord

Arbejder i anlaegsfasen indebeerer, at Hgjgardsrenden,
tillgb til Mallebeek og skovgraft i Korsebjerg samt graft
i Kohave skal omlaegges. Der udfgres ogsa anleegs-
arbejder inden for a-beskyttelseslinjen langs Grem-
melaokke A, som medfarer terreensendringer og/eller
etablering af arbejdspladser.

| driftsfasen ragrlaegges Hajgardsrenden, tillgb til Mgal-
lebaek og skovgrgft i Korsebjerg, greft i Kohave og
Hedebaek under jernbanen, og Hedebaek omlaegges
permanent pa en straekning. Greft i Kohave og Hede-
baekken er omfattet af beskyttelse i henhold til naturbe-
skyttelseslovens § 3.

Forslag Syd

Arbejder i anlaegsfasen indebzerer, at Abylundrenden,
tilleb til Mallebaek og skovgraft i Hegnet skal omlaeg-
ges midlertidigt. Der udfgres ogsa anlaegsarbejder
inden for a-beskyttelseslinjen langs Gremmelgkke A,
som medfgrer terreengendringer.

| driftsfasen rerlaegges Abylundrenden, tillgb til Malle-
baek og skovgreft i Hegnet og Hedebaek under jern-
banen og et andet tillgb til Mgllebaekken og Hedebaek
omlaegges permanent. Abylundrenden, Graft i Kohave
og Hedebaekken er omfattet af beskyttelse i henhold til
naturbeskyttelseslovens § 3.
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Kombiforslaget

| anlaegsfasen omlzegges Abylundrenden, tillab til
Maollebaek, skovgraeft i Korsebjerg og greft i Kohave
midlertidigt, og der udferes anlaegsarbejder inden for
&-beskyttelseslinjen langs Gremmelgkke A, som med-
forer terraenaendringer.

| driftsfasen ragrlaegges Abylundsrenden, tillgb til

Mgllebaek, skovgreft i Korsebjerg, greft i Kohave og
Hedebaek under jernbanen og andet tillgb til Malle-
baek og Hedebaek omleegges permanent. Abylund-
renden, Grgft i Kohave og Hedebaekken er omfattet
af beskyttelse i henhold til naturbeskyttelseslovens

§3.

Afveergeforanstaltninger

Anlaegsfasen

Midlertidige omleegninger af vandlgb skal udfgres
sa vandfgringsevnen sikres i hele anlaegsperioden.
Der anleegges og drives sandfang nedstrgms streek-
ningerne. Arbejder i vandlgb udfgres i videst muligt
omfang i tarre perioder.

Ved arbejder langs abne vandlgb og grofter sikres
blottede jordoverflader mod erosion til vandlgbene
ved etablering af bundfaeldningsbassin og afskaerende
jordvolde.

Driftsfasen

Rerlaeegning af vandlgb under jernbanen, samt perma-
nente omlaegninger af vandlgb udferes sa vandfgrings-
evnen sikres og sa vandlgbsdyrenes vandringsmulig-
heder bevares.

Ved rerleegning af abne vandlgb under jernbanen an-
vendes sa store rgr, at vandlgbsbunden kan fgres med
igennem rgrlzegningen, og fylde den nederste tredjedel
af raret.

Udlgb fra jernbanens afvanding til abne vandigb etab-
leres som dykkede vinklede udlgb, hvor forholdene
tillader det. Der etableres erosionssikring ved udlgbet.

Pa streekninger, hvor jernbanen ligger pa bro, i tun-
nel eller trug, ma der ikke sprejtes mod vegetation.
Det skyldes, at der ikke er jord under banen her, og
dermed vil sprejtemidler ikke blive omsat eller tilbage-
holdt.

Generelt vurderes det moderate antal vandlgb pa
straekningen ikke at udgere vaesentlige begraensninger
for anleeg af en ny jernbane, nar der tages hensyn til
faunaens passagemuligheder i og langs Gremmelakke
A, samt muligheden for at haeve vandstanden i lav-
bundsomradet her, ved anlaeg af en stor faunapas-
sage.



Grundvand

| dette afsnit behandles jernbaneprojektets konsekven-
ser pa grundvandsforhold (beskyttelsesinteresser,
vandvaerker/boring, grundvandskvalitet).

Eksisterende forhold

Overordnet er geologien pa det centrale Fyn preaeget
af den sidste istid, hvor et gletsjerfremstgd fra nord-
ost efterlod store maengder is. Da isen efterfglgende
smeltede veek, blev der bl.a. dannet et hgjtliggende
landskab, der er kendetegnet ved mange sma aflgbs-
lose vandhuller og moser.

Terreenet fremstar med store topografiske variationer,
hvilket kan ses pa figuren nedenfor. Figuren viser en
geologisk principskitse af undersggelsesomradet, og
det fremgar at jordbunden veksler mellem sand og ler.
Sandlagene kan fungere som grundvandsmagasiner.
Hvis lerlagene over sandmagasinerne er mere end

15 m tykke, vurderes det generelt at grundvandsma-
gasinerne er godt beskyttet i forhold til aktiviteter pa
overfladen.

Den gverste jordbund bestér hovedsageligt af morae-
neler, se figuren herunder, derefter falger vekslende
lag af moraenesand og moraeneler. Under istidsaflejrin-
gerne traeffes der paleeogent ler og efterfalgende kalk.

| terreen kan der desuden i tilknytning til de sma aflgb-
slgse vandhuller og moser forekomme mindre omrader
med aflejringer af tarv og gytje. De kan i flere tilfeelde
ikke umiddelbart erkendes i terraenet, idet mindre
vandhuller og moser i dag er tildeekkede. Aflejringer af
gytje og tarv er blgdbundsaflejringer, hvor grundvandet
forventes at sta teet ved terraen.

VEST

pim |

Starstedelen af omradet er beliggende inden for
"Omrader med Seerlige Drikkevandsinteresser” (OSD),
og en del er udpeget som nitratfelsomme indvindings-
omrader. De nuveerende arealanvendelser i disse
omrader ma ikke eendres, hvis andringen kan medfare
forringet grundvandskvalitet. Den overordnede forvalt-
ning af OSD-omrader varetages af kommunen, mens
&ndringer af OSD-afgraensningen varetages af Natur-
styrelsen. Placeringen i nitratfelsomme indvindingsom-
rader har betydning for mulighederne for nedsivning og
myndighederne kan stille krav til tiltag, der skal sikre
mod grundvandsforurening.

Inden for undersggelsesomradet ligger der en raekke
drikkevandsboringer.

Forslag Nord

Anlaegsfasen

Det vurderes ikke, at det primeere grundvandsmagasin
vil blive bergrt af eventuelle midlertidige grundvands-
sankninger, og der vurderes saledes ikke risiko for
pavirkning af grundvandsressourcen i anlaegsfasen.
Séafremt det er ngdvendig med midlertidig grundvands-
se&enkning vil kommunen i deres tilladelse fastsaette
vilkar, som sikrer der kun sker acceptable og midlerti-
dige pavirkninger af naerliggende vandvaerksboringer,
naturomrader og recipienter.

Opgravning og handtering af bladbund kan give anled-
ning til forurening og problemer i naerliggende recipien-
ter. Indholdet af nikkel, arsen og okker er afggrende for
hvordan blgdbunden skal behandles. | det omfang, at
bladbundsmaterialer ikke overskrider Miljgstyrelsens
jordkvalitetskriterier og ikke giver anledning til udledning
af okker, kan blagdbundsmaterialer bortskaffes lokalt.

Signaturforklaring

Terraen
Praekvartaeroverflade
Weichsel: sandlag

Evt. Eemflage

Saale eller Idre sandlag
Ler

Palaeogen

Kalk

Geologisk principskifte mellem Odense og Ejby / Miljgministeriet, Naturstyrelsen, 2010, Geologisk forstael-

sesmodel Kortlaegningsomrade Nordfyn.
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Driftsfasen

Pa delstraekninger bl.a. omkring Nr. Aby, Ejby, Gribs-
vad (st for Grgnnemose), nord for Vissenbjerg og
sydgst for Blommenslyst, etableres Forslag Nord
under grundvandsspejlet. Her vil det veere ngdvendigt
at udfgre permanente grundvandssaenkninger. Ved
permanent grundvandssaenkning er der risiko for varig
grundvandssaenkning i lavbundsarealer og tilgreen-
sende omrader, hvilket bade pavirker naturens og
miljgets tilstand. Desuden vil kulturhistoriske spor, som
ofte findes i lavbundsarealer, kunne gdelaegges ved
udtarring. Safremt en permanent grundvandssaenkning
pa en lokalitet vurderes at ville medfare en uaccep-
tabel pavirkning af drikkevandsressourcen og natur,
skal jernbanen péa de bergrte straekningen udfares i
vandteet trug.

Nedsivning af vand fra banen vurderes ikke at udgere
en risiko for forurening af grundvandet.

| det omfang at der etableres feelles regnvandsbas-
siner for banen og motorvejen skal de udfgres med
teet membran, safremt de etableres indenfor 300 m
ift. drikkevandsboringer. Alternativt kan indvindings-
boringerne flyttes. Der er 10 drikkevandsboringer, der
er placeret indenfor 300 m fra den planlagte forslag
Nord.

Pa den baggrund vurderes, at etablering af Forslag
Nord ikke vil pavirke grundvandsressourcen i driftsfa-
sen.

Grundvandets kvalitet kan blive pavirket langs jern-
banestraekninger, hvor det vurderes ngdvendigt at
anvende Roundup i forbindelse med vedligeholdelse af
jernbanen. Den ngdvendige sprgjtning med Roundup
langs jernbanen vurderes at veere lille, sammenlignet
med de maengder konventionelle landbrug forbruger
i dag pa markerne i omradet omkring den kommende
jernbane. | de omrader, hvor kommuner og vandfor-
syninger gennemfgrer konkrete tiltag til reduktion i
sprajtning med pesticider ma Banedanmark etablere
sprajtefrie zoner.

Forslag Syd

Anleegsfasen

| forhold til opgravning af blgdbund, evt. midlertidig el-
ler permanente grundvandssaenkninger svarer Forslag
Syd til Forslag Nord.

Driftsfasen
De samme vurderinger ggr sig geeldende for Forslag
Syd som beskrevet under Forslag Nord.
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Kombiforslaget

Anleegsfasen

| forhold til opgravning af blgdbund, evt. midlertidig el-
ler permanente grundvandssaenkninger svarer Kombi-
forslaget til Forslag Nord.

Driftsfasen
De samme vurderinger af pavirkningen, som beskrevet
under Forslag Nord gzelder for Kombiforslaget.

Afvaergeforanstaltninger

Midlertidige grundvandssaenkninger i anlaegsfasen kan
blive ngdvendigt ved udskiftning af jordbund teet pa
grundvandsspejlet.

Der er en raekke steder pa streekningen, hvor jernba-
nen placeres under det nuvaerende grundvandsspejl.
Her vil der veere behov for permanent grundvands-
saenkning. Det er vigtigt, at hindre varig grundvands-
saenkning i lavbundsarealerne og deres tilgraensende
omrader - bade fordi det pavirker naturens og miljgets
tilstand, men ogsa fordi der netop her ofte findes
kulturhistoriske spor (for eksempel bopladser), som
gdeleegges ved udtarring.

| omrader, hvor det er ngdvendigt at opgrave blgd-
bundsaflejringer for at sikre tilstraekkeligt solidt funda-
ment til en ny jernbane, skal bladbunden handteres,
saledes at de ikke giver anledning til forurening og
problemer i neerliggende recipienter. Der skal som
udgangspunkt foretages en screening for nikkel og
arsen inden bortskaffelse. | det omfang, at indholdet

i bladbundsmaterialerne ikke overskrider Miljgstyrel-
sens jordkvalitetskriterier, vil blgdbundsmaterialerne
blive forsggt bortskaffet lokalt fx til jordforbedring

pa landbrugsjord. Overskrider indholdet af nikkel og
arsen jordkvalitetskriterierne vil jorden blive bortskaf-
fet til godkendt modtager af forurenet jord. Opgravede
blgdbundsaflejringer vil blive handteret, saledes at de
ikke giver anledning til okkerproblemer i naerliggende
recipienter.

| de omrader, hvor kommuner og vandforsyninger gen-
nemfarer konkrete tiltag til reduktion i sprejtning med
pesticider vil Banedanmark etablere sprojtefrie zoner.

Rastoffer, ressourcer, affald og sidetag
En ny jernbane vil i anlaegsfasen laegge beslag pa en
meengde rastoffer og materialer, som skal transporte-
res ind i projektomradet, samt producere en maengde
affald og overskudsjord, som skal transporteres ud af
projektomradet.



Samlet er der i projektet et stort jordoverskud, i star-
relsesorden 3 millioner m? jord samt 1 million m?
bladbund. Dette kommer fra savel omrader hvor der
afgraves, som fra jord der ikke er egnet til indbygning.
Der er pa en stor del af streekningen behov for at
pafylde jord, sa jernbanen kommer i gnsket niveau,
dvs. der er behov for at flytte fra afgravningsomréader til
pafyldes. Bladbundsaflejringer og muld er ikke egnet til
indbygning, og skal derfor udskiftes.

Opgravet grus og sand vil blive genanvendt og ellers
hentes fra rastofgrave i lokalomradet inden for eksi-
sterende rastofindvindingstilladelser. Det er pa nuvae-
rende tidspunkt usikkert om det er ngdvendigt at finde
egnede aflejrede jordtyper (kaldet sidetag) i narom-
radet, fordi der er store maengder af overskudsjord i
projektet.

| Forslag Nord afskeeres et rastofgraveomrade sydgst
for Fjelsted. De tilgeengelige maengder rastoffer, der el-
lers kunne udvindes fra omradet, reduceres. | Forslag
Syd og Kombiforslaget afskaeres et rastofinteresseom-
rade nord for Gadsbaglle.

Der er ikke vaesentlige forskelle pa de tre forslag i
forhold til forbruget af rastoffer, ressourcer og affald i
hverken anleegs- eller driftsfasen, hvorfor nedensta-
ende vurderinger omfatter alle tre forslag.

Forbruget af rastoffer til spor og kgrestrem er ens for
de tre forslag, og er tilnaermelsesvist ogsa ens for veje,
broer og konstruktioner i Forslag Nord og Syd, mens
forbruget er lidt hgjere i Kombiforslaget.

Forbruget til hgjspaendingsledningerne vil i hovedsa-
gen veere koncentreret til beton, stal og andre metaller,
der anvendes i master og ledere.

Som naevnt ovenfor er der i alle tre forslag et jord-
overskud. Maengderne fremgar at tabellen herunder,

hhv. fordelt pad muld og rajord. Dette jordoverskud kan
reduceres ved anvendelse af en del af jordoverskud-

det, som erstatningsfyld ved bladbund. Disse maeng-
der fremgar ogsa af tabellen, ligesom mangderne af

forurenet jord fordelt pa rajord og muld, som udger en
delmaengde.

Jordoverskuddet i projektet uanset linjefgringsforslag
er sggt placeret i neeromradet til jernbanen. De omra-
der, hvor der placeres overskudsjord, kaldes udsaet-
ningsomrader. Pa projektets hjemmeside vd.dk/vestfyn
er der GIS-kort der viser udsaetningsomraderne for de
tre forslag.

Generelt er s meget overskudsjord som muligt pla-
ceret i omradet mellem motorvejen E20 og jernbanen.
Derudover er der foretaget en screening i forhold til
beskyttet natur, kultur, overfladevand, forurenet jord,
rastofomrader, kommuneplanrammer og rekreative in-
teresser, saledes at de udpegede udsaetningsomrader
ikke burde veere i konflikt med de eksisterende forhold
og interesser i omraderne.

Med hensyn til meengder af affald der genereres i an-
leegsfasen ved anleeg af en ny jernbane, sa producerer
de tre forslag tilnaermelsesvis samme maengder affald
i form af asfalt, grus og sand. Betonaffald produceres
ogsa i samme starrelsesorden i Forslag Nord og For-
slag Syd, men noget mere i Kombiforslaget.

Affald for hgjspaendingsledninger stammer fra nedtag-
ning af den nuvaerende linjefgring. Materialerne vil i
vaesentlig grad kunne genbruges.

| driftsfasen er der ingen konsekvenser i forhold til
rastoffer, ressourcer og affald.

Sidetag
Redeggarelsen for sidetag daekker alle tre forslag til en
ny jernbane over Vestfyn.

Forslag Nord Forslag Syd Kombiforslag
Jordoverskud m® muld 451.000 452.000 452.000
Jordoverskud m?® rajord 3.157.000 3.097.000 3.267.000
Erstatningsfyld v. bledbund m?® 909.000 875.000 737.000
Reduceret jordoverskud m? 2.247.000 2.222.000 2.5630.000
Fonreet b e
Forurenet jord - muld m® 13.000 5.000 5.000

Tabel 10. Oversigt over jordmaengder ved de tre forslag.



Sidetag af rastoffer udfgres for at optimere anvendel-
sen af rastof-ressourcer. Dette vil som en positiv side-
effekt mindske tung trafik pa lokalvejnettet i lokalom-
radet i anleegsfasen, idet det vil veere muligt at udnytte
adgang til sidetaget, direkte til den nye jernbane.

| forbindelse med sidetag etableres normalt efterfal-
gende sidetagsseger i de omrader, hvor der er gravet
sidetagsmateriale op.

Pa Vestfyn er der fundet et muligt omrade for sidetag
langs streekningen, se figuren herunder. Det er dog
usikkert, hvor hgjt vandspejlet star i det pagaeldende
omrade, men det vurderes at der kan afgraves mellem
5-10 m over grundvandspejlet. Vejdirektoratets erfarin-
ger viser, at det er rentabelt at grave ned til 4-8 meter
under grundvandsspejlet.

Der er flere rastofgrave lokaliseret langs straekningen
péa Vestfyn, der indeholder rastoffer til bygning af en ny
jernbane. Rastofgravene forventes at indeholde mate-
rialer af bedre kvalitet end de materialer der indvindes
ved sidetag.

Forurenende grunde
Forurenede grunde/lokaliteter er identificeret inden
for undersggelsesomradet, hvor der enten er potentiel

risiko for at der forefindes forurening (V1-kortlagt pa
vidensniveau 1) eller konstateret forurening (V2-kort-
lagt pa vidensniveau 2). Dertil er omradeklassificerede
grunde og lokaliteter identificeret.

Forurenede grunde og lokaliteter kan give anledning
til negative miljgpavirkninger f.eks. i forbindelse med
opgravning og handtering af forurenet jord og ved
spredning af forureningen til nabogrunde og grund-
vand. Yderligere kan handtering af forurening i jord og
grundvand fordyre anleegsprojektet.

| undersggelsesomradet findes i alt 28 V1-kortlagte
grunde og lokaliteter, som potentielt kan veere forurenet
pa baggrund af de aktiviteter, der tidligere har veeret pa
arealet, samt i alt 22 V2-kortlagte grunde og lokaliteter,
hvor der er konkret viden om en forurening pa arealet.

Sterstedelen af jordarbejderne i forbindelse med
anleeg af en ny jernbane over Vestfyn vil forega pa
landbrugsarealer og naturarealer, hvor jorden som
udgangspunkt ikke vurderes at veere forurenet. Men de
forurenede lokaliteter, V1 og V2-kortlagte, vil dog ogséa
blive bergrt af projektet.

Omréadeklassifikationen deekker typisk byzoner og
andre omrader hvor der ma forventes at forekomme

Signaturforklaring

F1  Undersegelsesomrade
Sidetag
Linjeferingsforslag
——  Mordlig forslag

Sydlig forslag

jelsted,

Potentielt sidetags-indvindingsomrade (orange skraveret) nord for Ejby. Den rede linje angiver Forslag Nord og den bla linje Forslag Syd.



diffus forurening forarsaget af bl.a. bilers udst@dning
og udledninger og emissioner fra industri. Jord fra om-
radeklassificerede areal er som udgangspunkt lettere
forurenet.

Ud over de kendte forureninger kan det ikke udeluk-
kes, at der kan veere jord- og grundvandsforurening
spredt i undersggelsesomradet, f.eks. i forbindelse
med nedgravede olietanke, nedgravning og depone-
ring af forurening eller gvrige aktiviteter, som kan have
afstedkommet lokale forureninger. Dette forbehold er
geeldende for alle tre forslag til ny jernbane.

Ved flytning af hgjspaendingsledninger og jordkablet
bergres ingen forurenede grunde i nogen af de tre for-
slag. Flytning af gasledningen er beskrevet neermere
herunder.

Forslag Nord

Forslag Nord gennemskeerer otte forurenede grunde
og lokaliteter, heraf er fire V1-kortlagte, to er V2-kort-
lagte og to arealer er kun omradeklassificerede. Seks
af disse forurenede grunde og lokaliteter er lokaliseret
i og omkring Grgnnemose, og er gengivet i figuren
nedenfor.

Den planlagte gasledning bergrer en V2- lokalitet

vest for Andebglle. Ved opgravning af den gamle
gasledning bliver i alt fem V1 kortlagte og en V2
kortlagte grunde bergrt. Det er de samme grunde
der ogsa bergres af jernbanen, se kortudsnit oven-
for, med undtagelse af en grund der ligger gst for
Strandmgllen

Forslag Syd

Forslag Syd gennemskeerer fire forurenede grunde,
heraf er tre V2-kortlagte og en omradeklassificeret.
Gasledningen bergrer ikke forurenede grunde hverken
i det planlagte trace eller ved fijernelse af den gamle
ledning.

Kombiforslag

Kombiforslaget gennemskeerer fire forurenede grunde,
heraf er tre V2-kortlagte og en omradeklassificeret.
Gasledningen bergrer ingen forurenede grunde.

Afveergeforanstaltninger

For at undgé spredning af forureninger vil det blive
ngdvendigt at udfare forureningsundersggelser og
efterfalgende forureningsoprensninger inden for
projektets rammer. Kendte forureninger undersgges
og oprenses sa vidt muligt inden anlaegsfasen igang-
saettes, men der kan ogséa opsta behov under anleegs-
fasen, hvis ukendte forureninger afdaekkes. Anleegs-

Signaturforklaring
-1 Undersogelsesomrade

Linjefaringsforslag

Mord
Eksproprierede arealer
b I Permanent
"‘--.___ Midlertidig
~<.499-04012 Jordforurening
- W1 kortlagte grunde
~~499-50040 499:70123 Bl V2 kortlagte grunde
E ey Omradeklassificering
420-81063 “~——___ 420.81054 —
420-81064 T

499-00010
Q 250
o ™ =

metres

420-81056

420-81054

499-04023

420-81054

Kortudsnit ved Grennemose der viser forurenede grunde som pavirkes ved Forslag Nord.
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arbejder pa forurenede arealer vil blive behandlet af
myndighederne ved jordhandteringsplaner eller evt. §
8-tilladelser.

Dokumentation for ren jord, vil med hensyn til hand-
tering, anmeldelse, prgveudtagning og antallet af
analyser, folge retningslinjerne i jordflytningsbekendt-
gorelsen.

Jord fra kortlagte eller omradeklassificerede arealer
handteres i seerskilte partier ved opgravning, mellem-
deponering og ved bortskaffelse.

Flyfotokortlaegning

Der er udfart en flyfotokortlaegning med det formal at
udfgre en systematisk gennemgang af historisk mate-
riale i form af malebordsblade og flyfotos med henblik
pa, at udpege fokusarealer, herunder arealer med mulig
jordforurening, som kan pavirke anlaegsarbejdet. Ved
denne kortlaegning vil man typisk kunne identificere
gamle rastofgrave og opfyldte vandhuller/sger, som
senere kan veere opfyldt med forurenende materiale.

For det nordlige forslag er der fundet 212 fokusarealer,
hvoraf der er givet anbefaling om nsermere undersg-
gelse af 187 af disse arealer. Der er kortlagt opfyldnin-
ger der er potentielt forurenet svarende til et estimeret
volumen pa ca. 50.000 m3.

For det sydlige forslag er der udpeget 216 fokusarea-
ler, hvoraf der er givet anbefaling om naermere under-
sggelse af 199 arealer. Der er kortlagt opfyldninger der
er potentielt forurenet svarende til et estimeret volumen
pa ca. 39.000 m3.

For Kombiforslaget er der udpeget 192 fokusarealer,
heraf 177 til neermere undersggelse. Potentielt forure-
net materiale er opgjort til ca. 36.000 m3.

Fokusarealerne vil senere blive undersggt med borin-
ger eller pravegravninger, og kemiske analyser af jord-
prover. Resultatet af disse undersggelser vil bestemme
om fokusarealerne skal behandles som omrader med
forurenet jord, som beskrevet i afsnit 14.

Befolkning og sundhed

Der er en reekke miljgeffekter, der kan pavirke befolknin-
gen og menneskers sundhed i forbindelse med etable-
ring af en ny jernbane over Vestfyn. De miljgeffekter, der
er fundet vaesentlige i den sammenheaeng, er:
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+ Stgj

* Elektromagnetisme

» Luftforurening

* Lys

+ Trafik og barriereeffekt
+  Friluftsliv

Der er foretaget en vurdering af pavirkningen af
befolkningen ud fra de pavirkninger, der er afdeekket

i VVM-redeggrelsens gvrige kapitler. Disse pavirk-
ninger sammenholdes med neerheden til jernbanen,
barriereeffekter mm. Der er fokuseret pa pavirkninger
over for de mennesker, der bor i umiddelbar naerhed af
jernbanen.

Da en ny jernbane over Vestfyn anlaegges i en eksiste-
rende transportkorridor og med de foreslaede afveer-
geforanstaltninger vurderes det, at en ny jernbane ikke
vil have vaesentlige sundhedsskadelige virkninger pa
befolkningen, og der er ikke afgarende forskel pa For-
slag Nord, Forslag Syd og Kombiforslaget.

Stoj

Stej pavirker mennesker bade direkte og indirekte.

Den direkte virkning er, at ugnskede lyde har en
genevirkning i form af irritation, kommunikationsforstyr-
relser m.v. Den indirekte pavirkning sker uden bevidst
opfattelse og kan ved leengere tids pavirkning lede til
en reekke helbredsmeessige lidelser, herunder blandt
andet forgget stressniveau, forhgjet blodtryk og sevn-
besveer.

| anlaegsfasen vil der forekomme stgjbelastning, der
kan veere generende for mennesker i neeromradet. An-
leegsarbejder, der vil medfgre stgjgener, der kan over-
skride 70 dB(A) er: Jordarbejder, ramning af spuns-
veegge ved bygvaerker, sporombygning og ramning af
kereledningsmaster. Varigheden af anlaegsarbejderne
vil varierer, f.eks. forventes ramning af spunsveegge
ved bygveerker, at veere af kort varighed ca. 1-2 uger
pr. bygveerk.

Boliger, der pavirkes af stgj fra anlaegsfasen, er belig-
gende langs hele straekningen. Da stgj fra anleegsfa-
sen kun vil veere generende i en afgraenset periode,
vil det ikke have en langtidsvirkning pa befolkningens
sundhed.
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Der vil veere fa boliger der belastes af stgj i driftsfasen
fra den nye jernbane. Undersggelser af akkumuleret stgj
fra motorvejen og en ny jernbane viser, at motorvejsstg-
jen er dominerende i forhold til jernbanestgjen for boliger
beliggende naer bade motorvej og jernbane. Ca. 19-23
boliger vil blive udsat for stgj der overskrider graense-
veerdierne. For at minimere stgjbelastningen og dermed
en sundhedsskadelig virkning, bliver de stgjbelastede
boliger tilbudt tilskud til stgjisolering af deres boliger.

Endvidere viser undersggelsen, at der vil veere en
positiv effekt pa den eksisterende bane i forhold til stgj-
belastede boliger, da en stor del af togtrafikken flyttes
fra den eksisterende bane til den ny bane.

Elektromagnetisme

Der er gennemfart mange forskningsprojekter i flere
lande for at afklare, om der er en arsagssammenhaeng
mellem magnetfelter og sygdom. Fokus for hovedparten
af forskningen har veeret kraeft, seerligt barneleukaemi.

| Danmark drives kgrestremsanleeg pé fjernbaner med
50 Hz vekselstram. Hverken tidligere eller de seneste
videnskabelige undersggelser har givet tilstreekkelig
dokumentation til at betegne 50 Hz magnetfelter i
boliger teet ved hgjspaendingsanlaeg som kraeftfrem-
kaldende hos bgrn. Undersggelser har dog heller ikke
dannet grundlag for en afvisning af en sadan anta-
gelse. Der er ikke pavist sundhedsrisiko for voksne
med bolig naer magnetfelter fra hgjspaendingsanleeg.

Magnetfeltsudvalget og Kommunernes Landsforening
har anbefalet en udredningsveerdi for den gennemsnit-
lige magnetfeltpavirkning over aret pa 0,4 uT. Med det
princip for elektrificering, som Banedanmarks Elektri-
ficeringsprogram forventer anvendt, vil et magnetfelt
over 0,4 uT streekke sig op til 35 m fra en ny jernbane
over Vestfyn.

| anlaegsfasen vil der ikke veere elektromagnetiske
pavirkninger, da der fgrst dannes et magnetisk felt, nar
der er stram pé kereledningssystemet. | driftsfasen vil
der veere mellem 11 og 17 boliger, der ligger mindre
end 35 m fra en ny jernbane. Magnetfeltet fra en ny
bane kan begraenses ved at flytte ledere eller ved at
forsyne anlaegget med suge- eller autotransformatorer.
Det er ogsa muligt, at ekspropriere boliger, hvor den
elektromagnetiske straling overstiger udredningsvaer-
dien pa 0,4 uT.

Luftforurening
Luftforurening kan pavirke menneskers sundhed og
trivsel. Bade internationale og danske studier viser, at



luftforurening péavirker befolkningens sundhed negativt.
De negative effekter ses ved udsaettelse for korte epi-
soder af forhgjet luftforurening savel som ved langtids-
udseettelse for generelt forhgjet luftforurening.

Det er beregnet, at EU's greensevaerdi for luftforure-
ningskomponenten NO2 pa 200 ug/m3, vil kunne veere
overskredet ud til en afstand af ca. 100 m fra arbejds-
pladser, hvor der anvendes entreprengrmaskiner. |
anlaegsfasen kan der desuden forekomme gener i form
af stgv fra jordarbejder og transport. Der vil blive taget
forholdsregler der minimerer den luftbarne forurening,

séledes at s& f& mennesker som muligt pavirkes. 1

1}
Da banen elektrificeres, forventes der ingen negativ s ;_‘/
pavirkning fra luftforurening pa befolkningens sundhed Y #r

i omradet omkring den nye jernbane i driftsfasen.

Lys

Kunstigt lys fra arbejdspladser og tog kan have en
generende effekt pa befolkningen. Lysforurening er

en betegnelse for negative konsekvenser af "oversky-
dende” eller "indtreengende” menneskeskabt lys. Nogle
af disse konsekvenser er negative visuelle effekter i
byrum og landskaber, forringede muligheder for obser-
vationer af nattehimlen, spild af energi samt forstyrrel-
ser i gkosystemer.

Der vil i anleegsfasen veere lys i forbindelse med
arbejdsbelysning, drift af byggepladser og karsel. Lys
herfra kan begraenses ved at placere og udforme byg-
gepladser, byggepladsbelysning samt arbejdsveje, sa
lysforureningen minimeres og dermed generer mindst
muligt i omgivelserne.

| driftsfasen kan det vaere generende med lys fra
togenes lygter og lys fra vognene. Da den nye jern-
bane placeres i en eksisterende transportkorridor, der i
forvejen er pavirket af lysforurening fra motorvejen, vil
den @gede lyseffekt fra togene ikke forringe de lokale
forhold vaesentligt, og det vurderes at lysgener ikke vil
have betydning for befolkningens sundhed.

Friluftsliv

Adgang til abne omrader og natur samt muligheden for
at dyrke rekreative friluftsinteresser er en del af men-
neskers fritid og velfaerd. Tilgaengeligheden og naerhe-
den til rekreative omrader vurderes at vaere en vigtig
faktor for befolkningens livskvalitet og sundhed.

Langt de fleste rekreative interesser pa Vestfyn er
koncentreret i undersggelsesomradets gstlige del i om-
radet omkring Odense Vest. Her findes bl.a. golfbane,

Motorvej teet p&4 Ravnebjerggyden.
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rideklub, festivalplads, friluftsbad og to kolonihavefor-
eninger. | udkanten af Odense findes desuden Eime-
lundskoven.

Der er flere omrader til friluftsliv, der pavirkes under
anlaegsfasen. Det drejer sig om tre skovomrader samt et
kolonihaveomrade. Omraderne bliver kun delvist bergrt,
hvorfor det fortsat vil veere muligt at benytte de dele af
omraderne, der ikke bergres under anlaegsfasen.

| bergrte omrader ma det forventes, at der i perioder vil
veere trafikale og stgjmaessige gener fra maskiner. Der
kan desuden veere en stiforbindelse, der lukkes i kortere
perioder. Det vurderes, at befolkningens sundhed ikke
vil blive pavirket af de midlertidige gener, der matte
opsta i anlaegsfasen pa de rekreative forhold.

Den starste konsekvens for de rekreative interesser i
driftsfasen ved anleeg af en ny jernbane er, at EIme-
lundskoven bliver gennemskaret, og at 30-35 koloniha-
ver nedleegges i Enghaven Haveforening. Muligheden
for at etablere nye kolonihaver i forbindelse med den
eksisterende haveforening undersgges.

| EImelundskoven etableres der erstatningsskov for
bl.a. at kompensere for banens barriere igennem
den eksisterende skov. Herudover etableres der fire
passager, der krydser banen i EImelundskov for at
skabe sammenhang mellem Elmelundskov nord og
syd for banen. Passagerne dimensioneres, sa det vil
vaere muligt for stgrre maskiner og heste med ryttere
at passere.

Erhverv og risiko

Eksisterende forhold

| to starre erhvervsomrader ved hhv. Ejby og Gran-
nemose, er der mulighed for, at virksomhederne vil
kunne blive veesentligt pavirket af jernbaneprojektet.
| Vissenbjerg er der ogsa udlagt et erhvervsomrade,
men arealerne narmest motorvejen er endnu ikke
bebygget.

Ved Ejby ligger et starre erhvervsomrade med for-
skellige typer af virksomheder. For szerlige typer af
virksomheder gaelder der afstandskrav. Miljgstyrelsens
"Handbog i miljg og planlaegning” anviser afstands-
krav mellem industrityper og falsom arealanvendelse.
Af handbogen fremgar, at en ny jernbane ikke er at
betragte som fglsom arealanvendelse.

Dog vil der kunne veere saerlige hensyn at tage,
dersom eksisterende virksomheder i omradet vil



kunne udgegre en risiko for driften af jernbanen eller
for persontransporten via jernbanen. Der er her tale
om virksomheder, som er omfattet af Miljgministeri-
ets risikobekendtggrelse (bekendtggrelse nr. 1666 af
14/12/2006). S&ddanne virksomheder vil i tilfeelde af
starre uheld (brand, eksplosion, udslip af farlige stoffer
mv.) kunne udgere en risiko for dens omgivelser.

Den eneste risikovirksomhed langs straekningen er
Strandmgllen A/S i Ejby. Strandmgllen producerer gas-
ser sdsom hydrogen, oxygen, argon og nitrogen, samt
har oplag, salg og distribution af industrielle og me-
dicinske gasser. Virksomheden er en kolonne 2-virk-
somhed i bekendtggrelsen om kontrol med risikoen for
starre uheld med farlige stoffer og er saledes risiko-
godkendt af myndighederne.

Forslag Nord og Forslag Syd gar henholdsvis nord og
syd om Strandmgllen inden for virksomhedens plan-
lzegningszone og begge forslag bergrer perifert sik-
kerhedszonen omkring virksomheden. Kombiforslaget
passerer Strandmgllen ligesom Forslag Syd. Nedenfor
er de tre forslag behandlet under ét.

Anlaegsfasen

Aktiviteterne i anleegsfasen vil primaert vaere lokaliseret
omkring linjeferingerne. Der er ingen aktiviteter i an-
leegsfasen, som vurderes at kunne udgegre en foraget
fare i forhold til selve virksomheden, og dermed en
samlet forgget risiko.

Driftsfasen

Der er foretaget en analyse af eksisterende risici fra
oplag af farlige stoffer pa virksomheden Strandmgllen
A/S. Analysen er udfart af Cowi og afrapporteret i det
tekniske notat "Eksisterende risici fra farlige stoffer hos
Strandmgllen for ny hgjhastighedsjernbane, aug. 2015”.

Virksomheden er placeret i naesten samme afstand
fra Forslag Nord og Syd. Der er derfor ingen praktisk
forskel pa de risikomaessige forhold for de to forslag
eller for Kombiforslaget.

Analysen viser, at almindeligt anvendte acceptkriterier
er overholdt, og at risikoen for passagerer i tog pa
straekningen er ubetydelige. Det vurderes samlet, at
Strandmgllen ikke udger et problem for etablering af
en ny jernbane over Vestfyn.

Afledte sociogkonomiske effekter

De miljgafledte sociogkonomiske konsekvenser af en
ny jernbane over Vestfyn beskriver de miljgkonsekven-
ser, som kan have vaesentlige effekter paA mennesker
og samfund.
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De miljgpavirkninger, der kan fa afledte sociogkono-
miske effekter, omfatter for denne type projekter ofte
barrierevirkning, den visuelle pavirkning, stgjpavirkning
og lyspavirkning.

De parter, der kan blive direkte eller indirekte bergrt af
de miljgafledte sociogkonomiske konsekvenser, kan
vaere henholdsvis erhvervsgrupper nu og i fremtiden,
der inkluderer erhverv og detailhandel, eller sam-
fundsgrupper, der inkluderer nuvaerende og fremtidige
beboere eller gaester og turister.

Anlaegsfasen

For alle tre forslag med tilhgrende ledningsflytninger
geelder, at anleegsfasen kan afstedkomme gener pa det
eksisterende vejnet i form af lokal og midlertidig mindre
fremkommelighed og deraf falgende mere traengsel i
perioder. Dette kan lokalt og midlertidigt veere til gene
for erhverv og samfundsgrupper, men i et samlet
omfang, hvor det ikke vil vaere en vaesentlig pavirkning,
ligesom pavirkningen vil ophgre, nar anlaegsfasen er
afsluttet.

Driftsfasen

For alle tre forslag geelder, at i driftsfasen vil jern-
banen have en visuel pavirkning, stgjpavirkning og
lyspavirkning, som vil vaere mest markant i umiddel-
bar naerhed af jernbanen. Den eksisterende motorvej
er arsag til, at befolkningen i undersggelsesomradet
allerede i dag oplever gener i form af lys-, st@j- og
luftforurening.

Jernbanen vil ved arealoptag reducere maengden af
dyrkbart landbrugsland og dermed i et mindre omfang
reducere den lokale omsaetning i landbrugserhvervet.

Med jernbanen vil der lokalt blive introduceret en ny
barrierevirkning nord om Ngrre Aaby, som dog ikke
vurderes at have en markant indvirkning pa erhverv og
samfundsgrupper.

Fordi jernbanen primeert etableres i eksisterende trans-
portkorridor og ikke introducerer en ny barrierevirkning,
vil den ikke negativt pavirke samfundsgrupper eller
erhvervsgrupper, herunder turismegkonomien pa Fyn.
Regionalt og nationalt ma der forventes en positiv ef-
fekt af en ny jernbane pa grund af kortere og hurtigere
transporttid.

For Forslag Syd og Kombiforslaget geelder, at der
med en ny jernbane lokalt vil blive introduceret en

ny barrierevirkning nord om Ngrre Aaby og gennem
et erhvervsomrade i Ejby, som dog ikke vurderes at
have en markant indvirkning pa erhverv og samfunds-

grupper.
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7. Anlaegstekniske forhold

Anlzeg af en ny jernbane pa ca. 35 km er et komplekst
projekt, som kraever omhyggelig koordinering i forhold til
fremdrift i anlaegsfasen og i forhold til afvikling af trafik.

Som tidligere omtalt foreligger der ogsa et projekt for
udvidelse af motorvejen pa straekningen fra Narre
Aaby til Odense. Dette projekt afventer, at der politisk
afsaettes midler til det. Hvis jernbaneprojektet gennem-
fores far motorvejsudvidelsen vil en raekke tilslutnings-
anleeg og afvandingsbassiner skulle ombygges, og

vil i den sammenhaeng blive forberedt for en senere
udbygning af motorvejen. Hvis motorvejsudbygningen
gennemfgres far jernbaneprojektet, skal det i detailpro-
jekteringen af motorvejen tilsvarende sikres at broer,
tilslutningsanlaeg og afvandingssystem er udformet
sadan, at der senere vil vaere plads til at fgre jernba-
nen langs motorvejen.

Hvis udbygning af motorvejen og etableringen af
jernbanen sker i en koordineret anlaegsproces, vil der
formentlig vaere en raekke gevinster i forhold til en
situation med to separate og tidsmaessigt forskudte
anleegsprojekter. Gevinsterne forventes primaert at
komme til udtryk i form af mindre samlet effekt pa
trafikafviklingen pa motorvejen i byggeperioden, mulig-
hed for bedre udnyttelse af arbejdspladser og materiel
samt mere effektiv handtering af jord og byggemateria-
ler i anleegsfasen. Effekterne ved koordineret anlaeg af
motorvej og jernbane, er dog ikke undersagt naermere
i denne redegerelse.

Anlzegsprojektets faser

Der er foretaget en raekke overvejelser omkring den
mest hensigtsmaessige anlaegsperiode for en ny
jernbane over Vestfyn. For at sikre en hensigtsmaessig
anleegstakt, der tilgodeser balancen mellem anlaegs-
perioden og anlaegsomkostningerne, forventes projek-
tet gennemfort efter nedenstaende fremgangsmade.
De beskrevne aktiviteter igangseettes i overvejende
grad efter viste raekkefglge, men visse af aktiviteterne
foregar derefter sidelgbende.

Projektering
Den fgrste aktivitet, der igangsaettes efter vedtagelsen
af projektet, er detailprojekteringen.
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Projekteringen indebeerer, at alle delelementer, sasom
jernbane, veje, afvanding og broer detailprojekteres
sdledes, at de kan udbydes og anlaeegges. Derudover
planlaegges selve anlaegsprocessen og udbudsform og
entrepriseopdeling fastlaeegges. Nar projektet er fastlagt
kan ekspropriationsgraenser bestemmes, ligesom om-
leegningen af ledninger kan planlaegges.

Arealerhvervelse

Arealerhvervelsen skal gennemfgres inden anleegsar-
bejderne kan igangsaettes. Arealerhvervelsen sker pa
baggrund af det udarbejdede projekt. For at gennem-
fore arealerhvervelsen gennemfgres ekspropriations-
forretninger pa alle de bergrte ejendomme. Ved disse
forretninger eksproprieres arealet til det nye anlaeg.
Endvidere eksproprieres der langs det nye anleeg et
midlertidigt arbejdsareal, som stilles til rAdighed for
entreprengren i anlaegsfasen.

Ledningsomlaegninger

Inden de egentlige anlaegsarbejder starter, vil de
stgrre ledningsejere (her Energinet.dk) normalt
omlaegge deres ledninger, saledes at de ikke ligger
i vejen for anlaegsarbejderne til jernbanen. For den
nye jernbane vil det iseer vaere hgjspaendingslednin-
gerne og gastransmissionsledningen, der skal hand-
teres. @vrige ledninger vil blive handteret Igbende

i anleegsprocessen saledes, at de foretages pa et
gunstigt tidspunkt i processen for bade ledningsejer
0g projektet.

Etablering af arbejdsplads

Nar det egentlige arbejde med etablering af banen og
ombygning af de bergrte veje gar i gang, vil det farste
der sker, vaere etablering af arbejdspladser. Der skal
etableres en arbejdsplads, hvor entreprengren kan
holde til med skure, mgdefaciliteter, materiel og mate-
rialer. Endvidere skal alle arbejdsomrader ryddes for
bevoksning, evt. eiendomme og lign.

Der skal i forbindelse med anlaegsarbejderne etable-
res en lang raekke arbejdspladser, og der skal skaffes
adgang til disse.

Det forventes, at der skal etableres arbejdspladser for
felgende entrepriser:
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Kauslunde Station.

* Broer og konstruktioner, herunder interimsveje og
de endelige veje

» Jord og afvandingsarbejder
» Ballast og sporarbejder
* Baneteknik m.m.

Arbejdspladserne etableres som udgangspunkt i
forbindelse med broarbejdspladserne, idet disse er
jaevnt fordelt pa streekningen og med adgang fra of-
fentlig ve;j.

Broer og konstruktioner, herunder nedvendige
trafikomlaegninger

De farste anleegsarbejder der skal etableres, er bro-
erne, der fgrer de skaerende veje over eller under den
nye jernbane. Broerne etableres fgrst for at skabe et
sammenhaengende arbejdsareal i banens lsengderet-
ning. Nar alle broer er etableret, er det muligt at gen-
nemfgre jordtransporter i hele banens leengderetning,
uden at skulle krydse veje med trafik.
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For at sikre fremkommelighed i omradet pa tveers af
anlaegsomradet planleegges etableringen af broer og
tunneller saledes, at hver anden bro eller tunnel etab-
leres farst, og nar disse efterfglgende abnes for trafik,
kan de @vrige broer og tunneller pdbegyndes. Herved
vil de neermeste alternativer til den foretrukne rute for
trafikanterne altid veere abne.

Jordarbejder

| forbindelse med etableringen af broer og de tilha-
rende veje og banearbejder gennemfgres en del af
jordarbejdet. Dette jordarbejde skal koordineres med
jordarbejdet i banetraceet, saledes at evt. manglende
rajord kan daekkes af den jord, der skal afgraves i
banetraceet.

| forbindelse med dette jordarbejde kan det lokalt blive
ngdvendigt at transportere jorden pé offentlig vej.

Den langsgéaende jordtransport i dette projekt er af vee-
sentlig betydning for den samlede anlaegslogistik, idet
der er tale om meget store jordarbejder. De centrale
dele af jordarbejderne er:
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i . Projekt Anleeg + .
Politisk beslutning forberedelse Anlzeg Anlaeg Anlzeg Anlaeg Eiline) Efterarbejder
Aro Ar1 Ar2 Ar3 Ara Ars Ar6 Ar7
Andel af anlzegseko. 2% 9 % 20 % 22 % 22 % 21 % 4 %

Tabel 11. Et eksempel pa en overordnet tidsplan for projektet med et bud pa fordelingen af anleegsudgiverne over anleegs-
perioden. Denne fordeling vil ogsa i nogen grad beskrive fordeling og omfang af de fysiske anleegsarbejder "i marken”.

+ Blgdbundsarbejder
» Afgravning og indbygning af rajord
« Afgravning og udseaetning af overskudsjord

« Afvandingsarbejder

Der er i projektet et meget stort jordoverskud. Dette
jordoverskud bestar af jord, der er vurderet uegnet til
indbygning i banedaemningen samt af reel jord, der
ikke er behov for at indbygge. Den samlede overskuds-
jordmeengde er pé over tre mio. m3.

Denne maengde er sa stor, at den skal indgé som et
vaesentligt forhold i anlaegslogistikken. Arealerne, hvor
jorden skal udsaettes, skal skaffes via ekspropriation,

og de skal helst veere beliggende i umiddelbar naerhed
af afgravningslokaliteten.

Beleegningsarbejder (vej) og underbygning
(jernbane), inkl. skeerver

Efterhanden som jordarbejdet pa enkelte delomrader
slutter, pabegyndes arbejdet med at opbygge spor-
kassen. Denne opbygges med ballast og bundskeer-
ver indtil 7 cm under svelleunderside. Materialer til
opbygning af sporkasse tilkgres med lastbil, og som
udgangspunkt vil dette arbejde blive udfert af jorden-
treprengren.

Overbygning, herunder spor, sveller og skinner
Efter etablering af underbygningen er hele streeknin-
gen klar til etablering af sporoverbygningen. Anleeg-
steknikken er forskellig afhaengig af, om arbejdet

Tervegyden.



foretages med eller uden de helt store sporudlaeg-
ningstog.

Overbygningen er defineret ved den del af sporkon-
struktionen, der etableres fra 7 cm under svelleunder-
side og indeholder spor, sveller og skinner, inkl. ballast-
supplering.

Baneteknik, herunder kerestrem og signalarbejder
Som den sidste del af anlaegsarbejderne etableres al
baneteknikken. Der skal koordineres med Banedan-
mark, elektrificeringsprogrammet og signalprogrammet
i forhold til etablering af karestram og signalanleeg.

Anlzaegstidsplan

Anlaegsperioden for en ny jernbane over Vestfyn
vurderes til fire til fem ar. Dertil skal lsegges tid til pro-
jektforberedelse i form af bl.a. projektering, arkeeolo-
giske undersggelser, udbud af entreprengropgaver og
ekspropriation af ejiendomme, samt forskellige feerdig-
gorelsesarbejder efter jernbanens abning.

Trafikafvikling pa motorvejen i anleegsfasen
Ved anleeg af jernbanes krydsning af motorvejen vil

anleegsarbejde pavirke trafikken pa motorvejen i en
lzengere periode. | Forslag Nord skal der etableres
en tunnel under motorvejen ved tilslutningsanlaeg 57
Ngrre Aaby.

| Kombiforslaget skal jernbanen under motorvejen i en
tunnel ved Koelbjergvej, nord for Vissenbjerg, mens
jernbanens Forslag Syd krydser motorvejen pa en bro
vest for Ravnebjerg.

| alle tre situationer er det planlagt at etablere en mid-
lertidig vej rundt om tunnel- eller broarbejdspladsen,
og trafikken kan derfor forsat afvikles i fire spor pa
motorvejen om end med en lidt lavere hastighed pa de
midlertidige vejstreekninger ved byggepladserne. Det
er Vejdirektoratets erfaring, at denne fremgangsmade
bedst opretholder kapaciteten og fremkommeligheden i
byggeperioden.

Jernbaneprojektet vil ogsa kraeve ombygning af en
reekke tilslutningsanleeg, og det vil formentlig i kortere
perioder veere ngdvendigt at lukke enkelte til- eller fra-
karselsramper til motorvejen. Desuden vil Forslag Nord
kraeve, at den nuvaerende bro der fgrer Bogensevej over
motorvejen, fiernes og erstattes med en ny bro, hvilket
vil betyde lukning af Bogensevej i en laengere periode.

Eksempel pa interimsmotorvej (vist med orange).



8. Arealbehov

Som lodsejer kan din ejendom veere bergrt af jernba-
neprojektet pa forskellige mader. | dette kapitel beskri-
ves overordnet hvilke arealkonsekvenser jernbanen
kan medfgre. Desuden beskrives de forskellige former
for ekspropriation, som kan komme pa tale.

Arealer omfattet af ekspropriation

Jernbaneprojektet har ikke kun behov for arealer til
selve jernbanen, men ogsa til regnvandsbassiner, e&n-
drede kommuneveje, tilpasning af motorvejen, tekniske
installationer til transmissionsledninger for naturgas og
el, nye samkegrselspladser samt afskarne arealer mel-
lem jernbane og motorvej. Alle disse arealafgivelser er
permanente.

Foruden de permanente arealafstaelser vil der ogsa
veere tale om, at der midlertidigt skal afstas arealer

fra ejendomme, der graenser op til den nye jernbane.
Det forventes, at der eksproprieres et arbejdsareal
midlertidigt fra ejendomme pé hver side af jernbanen

i en bredde af op til 10 m pa straekninger i abent land,
og i mindre varierende bredder pa byneaere straeknin-
ger. Arealerne skal typisk afstas i to eller tre ar, mens
jernbanen bliver bygget. Herefter gar arealerne tilbage
til ejeren til almindelig anvendelse.

Ud over det generelle arbejdsareal er der behov for sup-
plerende arbejdsarealer til broarbejdspladser, oplags-
pladser, interimsveje, omlaegning af ledningsanlaeg m.m.

Derudover vil der ogsa vaere ejendomme, hvor ejeren
mod erstatning skal tale, at der fgres ledninger eller
kabler over ejendommen. Hvor indgribende dette kan
veere vil afhaenge af typen af ledningen samt afstanden
til egendommens bygninger.
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Alle tre forslag til den nye jernbane har et overskud

af jord, da jernbanen generelt ligger lavt i landska-
bet. Denne jord forventes udsat pa de marker, som
graenser op til den nye jernbane. VVM-undersggelsen
har udpeget de marker, som ligger hensigtsmeessigt i
forhold til udseetningen ved de tre forskellige forslag til
en ny jernbane. Fastlaeggelse af udsastningsomrader,
samt erstatningen for udsaetning og jordleje, sker som
en del af ekspropriationsforlgbet.

Ekspropriation

Erhvervelse af arealer til jernbanen og de tilhgrende
anlaeg, gennemfares ved ekspropriation efter stats-
ekspropriationsprocesloven, pa baggrund af en
anleegslov for projektet, der skal vedtages af Folke-
tinget. Ekspropriationerne gennemfgres af en uvildig
ekspropriationskommission, der treeffer beslutning
om jernbaneprojektets praecise afgraensning og bl.a.
fastsaetter erstatningen for arealafstdelse og gvrige
ulemper.

Denne VVM-redegarelse omfatter et skitseprojekt for
tre forskellige jernbaneforslag, og ferst i en senere
fase, nar det politisk er besluttet at realisere et af de tre
forslag, gennemfares en egentlig detailprojektering.

Gennem detailprojekteringen fastlaegges det kon-
krete projekt endnu mere praecist end pa nuvaerende
tidspunkt. Det betyder, at de vurderinger af arealbe-
hov, ekspropriationsomfang og antal eksproprierede
ejendomme, som er foretaget i denne undersggelse, er
omtrentlige. Der vil kunne ske andringer i naeste fase,
ligesom Ekspropriationskommissionen vil kunne &ndre
ekspropriationsomfanget i forhold til Vejdirektoratets
forslag.



Totalekspropriation

| dette tilfeelde er indgrebet pa ejendommen sa
vaesentligt, at hele ejendommen afstas til banepro-
jektet. Det er Ekspropriationskommissionen, som
vurderer om en ejendom er sa hardt ramt, at den
skal totaleksproprieres. | vurderingen laegger kom-
missionen typisk veegt pa felgende forhold:

Afstand mellem beboelse og jernbane
Elektromagnetisk pavirkning ved beboelsen
Vibrationer ved beboelsen

Stej ved beboelsen

Hvor stor en del af ejendommen, som skal afstas
Baneanleeggets gennemskeering af ejendom
mens arealer

Hvor dominerende baneanlzegget er i forhold til
ejendommen

/Endrede adgangsforhold

Arealbehov - antal eiendomme der bereres af ekspropriation
m.m.

Delekspropriation

| dette tilfeelde afstar ejeren en del af sin jord til ba-
neprojektet og beholder resten af ejendommen.

Midlertidig arealafstaelse til arbejdsareal eller
udsaetningsomrade.

| dette tilfeelde afstar lodsejeren et areal, som an-
leegsmyndigheden, mod erstatning, rader over,
mens jernbanen bygges. Nar byggeriet er overstaet,
far lodsejeren raderetten over arealet tilbage. Typisk
vil der veere tale om en periode pa to til tre ar.

Rettighedserhvervelse

| dette tilfeelde afstar lodsejeren mod erstatning
noget af rdderetten over sin ejendom, men beholder
jorden. | dette projekt drejer det sig isser om, at led-
ningsejer (Energinet.dk) far ret til at fere en ledning
over en ejendom og efterfalgende kan sikre sig
mod, at der sker skade péa ledningen.

Forslag Nord Forslag Syd Kombiforslag

Antal ejendomme, der forventes totaleksproprieret 50 - 55 50 - 55 50 - 55
Antal ejendomme, der bereres af arealerhvervelse 215 - 220 235 - 240 215 - 220
Permanent arealbehov til baneanleegget (antal ha) 230 - 235 215 - 220 215 - 220
Midlertidige arbejdsarealer til anlaegsarbejder (antal ha) 80 -85 80 -85 90-95
Jord, som forventes udsat p& naboarealer (millioner kubikmeter) ca. 3,1 ca. 3.0 ca. 3,0

Tabel 12. Oversigt over arealkonsekvenser for hvert af de tre forslag til en ny jernbane.

Arealindgrebenes karakter og pavirkning af de enkelte
ejendomme haenger ngje sammen med den ende-
lige udformning af baneprojektet. | forbindelse med

de videre projekteringsfaser vil der stadig kunne ske
justeringer af linjeferingen, og sadanne justeringer vil
kunne fa andre konsekvenser for eiendommene. Det
er saledes ikke muligt pa nuveerende tidspunkt praecist
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at beskrive de arealer, der skal afstas til baneanlaeg-
get, og de ejendomme der skal totaleksproprieres.
Selv mindre justeringer i baneprojektets endelige ud-
formning kan medfgre veesentlige eendringer i konse-
kvenserne for naboejendommene. Antallet af totaleks-
propriationer, bergrte ejendomme og arealstgrrelser er
derfor angivet i intervaller.



Kort med indgrebet pa den enkelte ejendom
Vejdirektoratet har til denne VVM-undersggelse etable-
ret en hjemmeside, hvor man sgge pa en ejendom og se
hvilke indgreb de forskellige jernbaneforslag vil affade.

Falgende temaer kan vises pa det digitale kort:

Hvert af de tre jernbaneforslag inklusiv regnvands-
bassiner

Omleegning af naturgas og el-ledninger

Permanente og midlertidige arealafstéelser

Omréader der forventes inddraget til udsaetning af
overskudsjord

Resultatet af stgjberegningerne

AEndrede eller lukkede kommuneveje

Placering af jernbanens mobilmaster

Arealkortet findes pa Vejdirektoratet.dk/vestfyn.

Beskrivelse af konkrete arealtemaer

Omlaegning af transmissionsledning for naturgas
Forslag Nord og Kombiforslaget medfgrer begge en
omlaegning af transmissionsledningen for naturgas
langs E20 Fynske Motorvej. Forslag Nord medferer en
ca. 26 km lang omlaegning, og Kombiforslaget medfa-
rer en seks km lang omleaegning. Disse ledningsomlaeg-
ninger bergrer saledes mange ejendomme. Retten til
at laegge ledningen pa bergrte ejendomme forventes at
indga i ekspropriationsforlgbet for jernbaneprojektet.

Foruden selve ledningen skal der ogséa etableres nye
tekniske installationer. Disse installationer kraever

en permanent arealafstaelse. Dette ger sig seerligt
geeldende for Forslag Nord, hvor der foruden om-
leegning af selve gasledningen ogsa skal flyttes flere
tilhgrende anleeg (M/R og L/V-stationer). Det vil
vaere Ekspropriationskommissionen, der godkender
indgrebet pa de enkelte ejendomme og behandler
erstatningerne.

Placeringen af den nye gasledning og de tilhgrende
anlaeg kan ses pa det digitale kort pad VVM-undersga-
gelsens hjemmeside; Vejdirektoratet.dk/vestfyn.

Udsnit af arealkort fra hjemmesiden.



Vindmeller ved Kauslunde.

Flytning af hejspandingsledninger

Med hensyn til flytning af hgjspaendingsledningerne,
vil Energinet.dk som udgangspunkt forsgge at indga
frivillige aftaler med lodsejerne om placering af master
samt erstatning. Ved gennemfgrelse af enten Forslag
Syd eller Kombiforslaget, skal der flyttes 20-24 af de
store master til 400 kV-ledninger. De foresldede nye
placeringer af hgjspaendingsmasterne kan ses pa det
digitale kort pad VVM-undersggelsens hjemmeside
Vejdirektoratet.dk/vestfyn.

Adgangsforhold

Adskillige ejendomme far aendret deres vejadgang
som fglge af, at det kommende baneanlaeg afbry-

der eksisterende veje og indkersler. ££ndringerne af
adgangsforholdene bliver fastlagt gennem en senere
detailprojektering og i dialog med bergrte grundejere.
Ved etableringen af nye adgange, kan det ske, at man
mod erstatning skal tale, at der etableres en privat fael-
lesvej over ens ejendom. Ekspropriationskommissio-
nen traeffer ved en ekspropriationsforretning pa stedet
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den endelig bestemmelse om vejadgangen efter hgring
af lodsejerne.

Hvert af de tre jernbaneforslag medfgrer, at nogle
kommuneveje enten afbrydes eller far et nyt forlgb. |
nogle tilfaelde laves der en stikrydsning af jernbane for
at afb@de nogle af ulemperne ved en vejlukning. Hvilke
veje der lukkes, og hvilke stier der fares over eller
under jernbanen, kan ses pa det digitale kort pa VVM-
undersggelsens hjemmeside.

Samkaerselspladser

Alle tre jernbaneforslag inddrager arealer fra nogle
af de eksisterende samkarselspladser langs med
motorvejen. Til erstatning for dette, skal der enten
etableres nye samkgarselspladser, eller de eksiste-
rende skal udvides, saledes at kapaciteten ikke
bliver mindre. Placeringen af nye samkgrselsplad-
ser og udvidelse af eksisterende pladser vil ske i
samarbejde med den enkelte kommune i en senere
detailfase.



Spedsbjerg Skole.

El-forsyning til jernbanen over Vestfyn Dette medfgrer, at der skal nedgraves kabler i et ca.
Uanset hvilket forslag til en ny jernbanes der veelges, 20 meter bredt kabeltrace over en streekning pa ca.
vil jernbanen skulle forsynes med strgm fra en trans- fire km. Traceet kan ses pa det digitale kort pa VVM-
formatorstation. Denne etableres ved den nuvaerende undersggelsens hjemmeside. Vejdirektoratet.dk/
jernbane pa straekningen mellem Gelsted og Ejby. vestfyn

og"

Stremforsyning fra transformatorstation ved Gelsted.
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Servitutter

| forbindelse med ekspropriationen til jernbaneprojektet
vil mange af naboejendommene blive palagt én eller
flere servitutter. En servitut er en indskraenkning i rade-
retten over ens ejendom. De fleste servitutter vil blive
palagt ved ekspropriation, mens enkelte vil blive palagt
pa baggrund af en frivillig aftale. Servitutterne vil blive
tinglyst pa de enkelte ejendomme. Nedenfor er gennem-
gaet nogle af de forskellige servitutter, der kan komme
pa tale.

El-drift

Det forventes, at der tinglyses en eldrifts-servitut pa
alle privatejede arealer, som greenser op til den nye
jernbane. Denne servitut begraenser bl.a. hvor teet pa
jernbanen, man kan placere bygninger, flagstaenger,
hegn m.m. Servitutten gar ogsa, at man kan blive
palagt at feelde traeer, som vurderes at kunne veelte ind
pa jernbanearealet.

Ledningsanlaeg

| forbindelse med gennemfgrelse af jernbaneprojektet
vil der veere forskellige ledninger, som bliver omlagt

og derudover, vil der vaere nye ledninger, som bliver
lagt i jorden. For at beskytte disse ledninger palaegges
de bergrte ejendomme en servitut, som begraenser
hvad man kan lave pa de arealer, som ligger ovenpa
eller under ledningen. Servitutten vil ikke begraense en
almindelig landbrugsmeessig brug af arealet.

Faerdselsret

Der kan pa naboarealer tinglyses servitutter, der sikrer
feerdselsret til regnvandsbassiner og tekniske anlaeg i
forbindelse med drift og vedligehold af disse.

Faunapassager

Der er i undersggelserne af forslagene foretaget en
vurdering af behovet for faunapassager og andre
foranstaltninger til afhjeelpning af jernbanens barriere-
virkning for dyr. Ved faunapassager kan der tinglyses
forhold, som sikrer passagens funktionalitet. Eksem-
pelvis bevarelse af levende hegn.

Erstatningsnatur

Erstatningsnatur omfatter typisk nye s@er, vandhul-
ler og skovomrader og etableres ofte pa private
ejendomme. Konsekvenserne for eiendomme med
sadanne arealer og den beskyttelse, der skal ske af
arealerne, vil blive behandlet ved arealerhvervelserne
og tages op i dialog med de bergrte lodsejere.

Safremt der indgas aftale om etablering af erstatnings-
natur pa en ejendom, vil der typisk blive tinglyst en
servitut, der skal beskytte erstatningsnaturen.

Elektromagnetisk pavirkning, vibrationer og stgoj
Hvert af disse tre emner er beskrevet saerskilt i
Miljgvurderingsrapporten. | forbindelse med VVM-un-
dersggelsen er der gennemfgrt stgj- og vibrationsbe-
regninger for hvert af de tre jernbaneforslag. Safremt
et eller flere af disse tre forhold pavirker en beboelse i
tilstreekkelig hgj grad, vil det enten kunne medfere en
erstatning eller i sidste ende, at ejendommen bliver
totaleksproprieret. Ekspropriationskommissionen kan
veelge at udskyde spgrgsmalet om erstatning for stgj
og vibrationer indtil jernbanen er taget i drift.

Resultatet af stgjberegningerne kan ses pa det digitale
kort pa VVM-undersggelsens hjemmeside; Vejdirekto-
ratet.dk/vestfyn

Seerlige arealerhvervelser

Gennem udarbejdelsen af de tre forslag til en ny jern-
bane har det vist sig, at det ikke er muligt at undga at
inddrage arealer med forskellige beskyttede naturtyper.
Omfanget af disse er beskrevet naermere i kapitel 6.

| miljgvurderingsrapporten er der en naermere beskri-
velse af de forslags indvirkning pa naturen og miljget
samt hvilke afveergeforanstaltninger, som vil veere
relevante.

Arealer mellem motorvej og jernbane

Pa de straekninger, hvor der er kort afstand mellem
motorvej og jernbane, vil de arealer, som ligger mel-
lem jernbane og motorvej, blive inddraget permanent.
Arealerne vil bl.a. blive anvendt til udsaetning af over-
skudsjord, placering af diverse tekniske installationer
samt etablering af interne serviceveje til brug for bade
motorvej og jernbane.

Naerhedsanalyse

| forsgget pa at detaljere de forskellige forslags indvirk-
ning pa naboejendommene er der lavet en opteelling
af hvor mange beboelsesejendomme, som findes i
naerheden af de forskellige forslag til en ny jernbane.

| nedenstdende tabel er antallet af boliger angivet i
intervallerne 100, 200 og 300 meter fra et af de tre
forslag til en ny jernbane.

Forslag Nord Forslag Syd Kombiforslag
Afstand til jernbanen
Mindre end 100 meter 98 boliger 88 boliger 86 boliger
Mindre end 200 meter 242 boliger 248 boliger 213 boliger
Mindre end 300 meter 435 boliger 470 boliger 384 boliger

Tabel 13.



| opggrelsen indgar antallet af bygninger, der anvendes
til bolig eller sommerhuse, blandet bolig og erhverv
samt landbrugsejendomme. Kolonihaver indgar ikke
opgerelsen.

Som det ses af opggrelsen, vil der vaere faerrest boliger
beliggende indenfor 300 meter fra Kombiforslaget.

Forskel i arealindgrebene for de tre forslag
til en ny jernbane over Vestfyn

Som det tidligere er beskrevet, er der pa betydende
punkter ikke stor forskel mellem de tre jernbanefor-
slag i forhold til pavirkningen af naboejendommene.
Eksempelvis forventes antallet af totalekspropriationer
at veere naesten ens uanset hvilket forslag som veelges.
Pavirkningen af kolonihaver afviger heller ikke mellem
de forskellige forslag.

Men péa andre omréader vil et forslag vaere mere ind-
gribende end et andet. | dette delafsnit forsgges det
at opliste nogle af forskellene mellem de tre forslag.
Listen er ikke fuldstaendig, og for den enkelte lodsejer
kan der veere store forskelle i indgrebet pa vedkom-
mendes ejendom, uden at dette kan ses af listen.

Forslag Syd
+ Forslaget gennemskaerer yderkant af villaomrade i
Skallebglle

+ Forslaget medfgrer, at Kelstrupskovvej lukkes
+ Forslaget medfgrer, at erhvervsomrade ved Ejby
gennemskeeres, og at erhvervsvirksomhed med ca.

60 ansatte ma flytte

» Forslaget medfgrer, at 24 hgjspeendingsmaster
langs med E20 Fynske motorvej skal flyttes

» Forslaget medfgrer, at Margaardvej fra udkanten af
Nr. Aaby og mod nord skal forlaegges og heeves

+ Forslaget Igber relativt taet forbi Nr. Aaby

Kombiforslag

* Forslaget medfgrer flytning af transmissionslednin-
gen for naturgas pa en 6 km lang straekning

» Forslaget medfgrer at Korsebjergvej lukkes

» Forsalget medfgrer at 20 hgjspeendingsmaster

langs med E20 Fynske motorvej skal flyttes
+ Forslaget medfgrer, at erhvervsomrade ved Ejby

gennemskeeres, og at en erhvervsvirksomhed med
ca. 60 ansatte skal flytte

» Forslaget ligger inden for kirkebyggelinjen ved Rg-
rup kirke, men ligger pa streekningen lavt i terraenet

Forslaget medfgrer, at Margaardvej fra udkanten af
Nr. Aaby og mod nord skal forlaegges og haeves

Forslaget Igber relativt teet forbi Nr. Aaby

» Forslaget har faerrest beboelsesejendomme som
nabo inden for en afstand af 300 meter fra jernbanen

Forslag Nord
» Forslaget medfgrer flytning af transmissionslednin-
gen for naturgas pa en 26 km. lang straekning

+ Forslaget medfgrer at Korsebjergvej lukkes
+ Forslaget medfgrer at Kelstrupskovvej lukkes

+ Forslaget medfgrer et mindre indgreb i erhvervsom-
radet ved Grgnnemose

» Forslaget Igber taet forbi Indslev Kirke

» Forslaget ligger ved Margaardvej ca. 200 meter
leengere fra Nr. Aaby end Syd og Kombiforslaget

Tidspunkt for ordinzere ekspropriationer

En VVM-undersggelse er ikke i sig selv garanti for at et
projekt bliver realiseret og at de medfelgende ekspro-
priationer vil blive igangsat. Farst pa det tidspunkt hvor
et flertal i Folketinget har vedtaget en anlaegslov samt
afsat de ngdvendige skonomiske midler til gennemfg-
relsen, vil Transport- og Bygningsministeriet anmode
Ekspropriationskommissionen om at starte ekspropria-
tionsforlgbet.

Fremrykket ekspropriation

Hvis man ejer en ejendom, som ikke kan afhaendes pa
normale vilkar, fordi den er pavirket af et af VVM-un-
dersggelsens tre baneforslag, er der i szerlige tilfaelde
mulighed for, at den kan erhverves af Vejdirektoratet
for de ordineere ekspropriationer er sat i gang. Dette
kaldes en fremrykket ekspropriation. Hvis man som
ejer af en ejendom gnsker en fremrykket ekspropria-
tion skal man sende en anmodning til Vejdirektoratet,
som laver den konkrete sagsbehandling og afger om
de seerlige betingelser er opfyldt.
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9. Anlaegs- og

samfundsgkonomi

Der er gennemfgrt anlaegsgkonomiske beregninger i
henhold til statens retningslinjer i "Ny Anlsegs Budget-
tering”, og der er pa baggrund af anleegsoverslagene
gennemfgrt en gkonomisk risikovurdering og en bereg-
ning af de samfundsgkonomiske effekter af projektet.

Anlaegsoverslag

Anlaegsoverslaget for de tre alternative lgsninger er
udarbejdet i Banedanmarks overslagssystem. Vejdirek-
toratets overslagssystem er anvendt ved prisseetning af
vejdelen, inklusiv trafikregulering og interimsveje, samt
til jord- og afvandingsarbejderne.

Enhedspriserne for jernbanetekniske anlaeg stammer
fra erfaringstal fra nybygningsprojektet Kgbenhavn

— Ringsted, udbygningsprojektet for Nordvestbanen
og udbygningsprojektet for Vamdrup-Vojens. Ud over
dette er indarbejdet overslag leveret fra Signalpro-
grammet og Elektrificeringsprogrammet for deres
respektive poster i overslagssystemet.

Omkostningerne til flytning af naturgastransmissions-
ledning og 400 kW hgjspeendingsledninger bygger pa
overslag udarbejdet af Energinet.dk, dog saledes at
jernbaneprojektet kun belastes med de omkostninger
der retsligt kan tilskrives jernbaneprojektet.

Nedenstaende tabel viser oversigt over anlagsoversla-
gene for de tre forslag:

Forslag Kombi-
Nord SRS forslag
Anlaegsoverslag uden 3,49 3,17 3,37
tilleeg, inkl. EKB
Anlaegsoverslag med 3,84 3,49 3,70
K2a -tilleeg
Anlzegsoverslag med 4,54 412 4,38

K2a og K2b-tilleeg

Tabel 15. Prisniveau 2016 - byggeomkostningsindeks 135,7.
Alle beleb er angivet i mia. kr.
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Prisforskellen for de tre forslag ligger primaert i om-
kostningerne til flytning af ledninger, forskel i udgift til
konstruktioner samt maengden af forurenet jord der
skal handteres i hvert af forslagene. | anlaegsoversla-
get for Forslag Nord er projektets del af omkostnin-
gerne til flytning af naturgasledning og hgjspaending
opgjort til ca. 366 mio. kr., mens omkostning i Forslag
Syd er ca. 119 mio. kr. og ca. 222 mio. kr. i Kombifor-
slaget.

Jernbanens krydsning af motorvejen er det starste
bygveerk i projektet, og har dermed ogsa veesentlig
indflydelse pa det samlede anlaegsoverslag. Kryds-
ningen af motorvejen er i Kombiforslaget veesentlig
dyrere end i de to gvrige forslag, da krydsningen af
motorvejen sker i en spids vinkel, hvilket igen bety-
der at tunellen under motorvejen skal veere relativt
lang.

Omkostningen til ekspropriationer og arealerhvervelse
er ret ens for de tre forslag, og ligger pa et niveau om-
kring 340-360 mio. kr.

Risikovurdering

Der er gennemfart risikoanalyse pa baggrund af
savel tekniske som gkonomiske granskninger af
projektet. Risikovurderingen er gennemfart efter
Vejdirektoratets procedure og i henhold til Ny An-
laegsbudgettering

Risikoprofilen er stort set ens for de tre alternative
forslag. Dog har Forslag Nord samlet set den starste
gkonomiske usikkerhed, mens Forslag Syd har den
mindste.

Risikoprofilen for jernbaneprojekter er sammenlignelig
med en raekke igangvaerende store vejprojekter.

De mest betydende usikkerheder og risici for de tre
forslag er meengdeusikkerhed, risiko for yderligere



udgifter til grundvandssaenkning og usikkerhed pa om-
kostninger til flytning af el- og naturgasledninger.

Samfundsekonomiske effekter

Den samfundsgkonomiske analyse er en systematisk
vurdering af et tiltags fordele og ulemper for samfundet,
hvor en raekke udvalgte effekter omregnes til kroner og
gre. Foruden anlaegsomkostninger og driftsgkonomi ind-
gar ogsa passagerernes tidsgevinster og miljgeffekter
m.m. Samfundsgkonomiske beregninger anvendes til at
sammenligne forskellige projektalternativer.

Den nye bane over Vestfyn er en del af timemodellen,
der i de samfundsgkonomiske beregninger betragtes
som et samlet projekt. Den opgjorte samfundsgkonomi
for Vestfynbanen er derfor et udtryk for en 'samfunds-
gkonomi-light’ beregning, foretaget af Trafik- og Bygge-
styrelsen, pa baggrund af beregningerne af Togfonden,
jf. Banedanmark og Trafikstyrelsen, 2013: Togfonden DK
- elektrificering og hgjhastighed pa den danske jernbane.

Trafik- og Byggestyrelsen har beregnet et interval for en
tilneermet intern rente for Vestfynbanen, baseret pa den
samlede interne rente for Togfonden, opdelt pa delpro-
jekterne ud fra tidsgevinster og anlaagsomkostninger.
Den tilnzermede interne rente for hvert af delprojekterne
er opgjort i et interval, hvor synergieffekterne af den
fulde timemodel er medregnet i den hgje ende af inter-
vallet, mens den lave ende udtrykker projektets mindst
mulige vaerdi. Priserne er opgjort i 2016-priser.
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Den nedre greense i intervallet er et udtryk for projek-
tets veerdi, beregnet ud fra den rene rejsetidsbespa-
relse i toget, som den nye bane pa Vestfyn medfgrer.
Mens den hgje ende i intervallet inkluderer syn-
energieffekter, der opnéas nar alle Timemodel anlaeg
ibrugtages, samt en ekstra kapacitetsgevinst, idet at
abningen af Femern Baltforbindelsen er udskudt ift.
det forudsatte, da effekterne af timemodellen blev
beregnet.

Fglgende effekter indgar i den samfundsgkonomiske
vurdering:

* Anleegsinvesteringerne, opdaterede anlaegsover-
slag fra VVM-analysen

» Tidsgevinsterne, fra tidligere beregninger

» Driftsomkostningerne, fra tidligere beregninger

+ Passagereffekterne, fra tidligere beregninger

+ Eksterne effekter, fra tidligere beregninger

+ Afgifter og forvridningstab, fra tidligere beregninger
Der er ikke medtaget trafikale gener i anlaegsfasen.
Den samlede samfundsgkonomiske effekt af et projekt
kan udtrykkes ved nettonutidsvaerdien af projektets

samlede omkostninger og gevinster og ved projektets
interne rente.



Resultater

P& nuveerende tidspunkt vurderes investeringer i infra-
strukturanleeg som samfundsgkonomiske rentable nar
forrentningen er 4 % eller der over.

Nettonutidsvaerdi

Samfundsekonomisk

forrentning i % (2(i)1':i-an.i-v';:u)
Forslag Nord 55-76 3,0-6,0
Forslag Syd 59-8,1 3,3-6,3
Kombiforslag 56-77 3,1-6,1

Tabel 16. Samfundsekonomisk forrentning og nettonutidsveerdi
opgjort pa baggrund af anleegsoverslag inklusive 30 % reserve i
henhold til Ny Anleegsbudgettering (NAB). Nettonutidsveerdien og
den interne rente afspejler henholdsvis det absolutte og det relative
samfundsekonomiske afkast af en investering.

Note: Vurderingerne af de eksterne effekter, som stej mv., er fra
beregningerne af Togfonden. Forslaget med det laveste anleegs-
overslag, Forslag Syd, opnar den hgjeste samfundsekonomiske
forrentning. Det nedre interval for Forslag Syd opnér en rente pa
5,9 % og det avre interval opnar en rente pa 8,1 %. | det ovre
interval tillaegges der en ekstra kapacitetsgevinst. Dette afspejler,
at udskydningen af abningen af Femern Baeltforbindelsen ift. det
oprindeligt forudsatte ger, at der vil veere en periode hvor godset
skal kere over Fyn i stedet for over Femern, og derfor vil genere
passagertrafikken — hvilket en ny bane over Vestfyn vil afhjeelpe.

Kapacitetsgevinst

Kapacitetsgevinsten for jernbanen over Vestfyn vur-
deres i forhold til effekten af, at det antal passagertog,
der er indgaet kontrakt med DSB om at levere, formo-
dentlig ikke vil kunne realiseres uden den nye jernbane
over Vestfyn, nar der samtidig skal kere gods. Det
giver en skjult ventetid for passagererne, som undgéas
nar jernbanen over Vestfyn dbnes, og som derfor op-
treeder som ekstra gevinst ved jernbanens abning far
abningen af Femern Baeltforbindelsen.

Gevinsten er prissat i 6 ar, da det i beregningerne

antages at jernbanen over Vestfyn kan abne i 2022 og
Femern Beeltforbindelsen er sat til at 4bne i 2028.
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10. Oversigt over rapporter

og notater

VVM-redegerelsen omfatter
foelgende rapporter:

Ny jernbane over Vestfyn
VVM redegearelse.- Sammenfattende rapport,
Rapport 559, 2016

Ny jernbane over Vestfyn
VVM redegegrelse.- Miljgvurdering,
Rapport 561, 2016

Ny jernbane over Vestfyn
VVM redeggrelse.- Landskabsanalyse,
Rapport 560, 2016

Baggrundsnotater:

Ny jernbane over Vestfyn
VVM-redeggrelse -
Jernbaneteknisk beskrivelse 2016

Ny jernbane over Vestfyn
VVM-redeggrelse -
Broteknisk beskrivelser 2016

Ny jernbane over Vestfyn
VVM-redeggrelse -
Vejteknisk beskrivelse 2016

Ny jernbane over Vestfyn
VVM-redeggrelse -
Afvandingsteknisk beskrivelse 2016

Ny jernbane over Vestfyn
VVM-redeggrelse -
Miljgkortlaegning 2016

Ny jernbane over Vestfyn
VVM-redeggrelse -
Baggrundsrapport stgj og vibrationer 2016

Ny jernbane over Vestfyn
VVM-redeggrelse -
Geoteknisk rapport 2016

Ny jernbane over Vestfyn
VVM-redeggrelse -
Anleegsbeskrivelse ledninger 2016
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Temakort pa GIS:
Arealtema pa GIS - 2016

Stejtema pa GIS - 2016

Andre tekniske notater:

OTK 2016

Anlaegsoverslag- forudsaetningsnotat 2016
Kareplanstekniske overvejelser 2016
Hastighedsprofiler for de forskellige forslag 2016
Beskrivelse af valg og fravalg 2016
Anleegsteknik forhold 2016

Arbejdsmiljg 2016

Risikovurdering (gkonomisk) 2016
Risikovurderinger Strandmgllen og N-gas 2016
Flyfotokortlaegning 2016

Trafikanalyse Vestfyn 2016
Straekningshastighed og karetidsberegninger 2016

Signaltekniske overvejelser
- Herunder forslag til placering af GSM-R 2016

Neerfaringsovervejelser 2016
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Vejdirektoratet har lokale kontorer i:

Aalborg, Fleng, Middelfart,
Neestved og Skanderborg
samt hovedkontor i Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet
Niels Juels Gade 13
1022 Kebenhavn K

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

@
V Vejdirektoratet




